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CRISTOBAL COLON Y EL DESCUBRIMIENTO DE AMERICA

LIBRE DE DOBLONES
El afio de 1451 nacidé en
Génova (ltalia) Cristébal
Coldn, hijo del cardador de

lana Doménico Colombo y de

Susana Fontanarossa. Su fami-

lia era de tradicion tejedora y
mantenia un taller en la parte
baja de la ciudad. Desde muy
joven, Cristobal demostré que
no tenia intenciones de mante-
nerse ligado a los oficios ma-
nuales y comenzé a probar
suerte en el mar.

En la década de 1470, Colon
recorrio el mar Mediterraneo,
llegando hasta la isla de Quio
(o Chio) y a las aguas de Tu-
nez. Luego viajé hasta Inglate-
rra, desde donde realizd una
travesia a Islandia. A su regre-
so se establecié en Portugal y
se dedico, junto a su hermano
Bartolomeé, a dibujar cartas ma-
rinas (portulanos) para vender-
las en Lisboa. De esa manera,
los Colén se vincularon a im-
portantes gedgrafos de la épo-
ca como Fernao Martins o Pao-
lo del Pozzo Toscanelli.

En esta misma época Cristobal
aprendié un latin rudimentario
que le serviria para leer las

obras de los sabios. Ademas,
fue comisionado a efectuar un
viaje a las islas de Madera pa-
ra adquirir un cargamento de
azlicar. En 1479 se cas6 con
Felipa Moniz de Perestrello,
hija del primer gobernador de
Porto Santo de Madera, con
quien tuvo a su hijo Diego, fu-
turo virrey de las Indias. En
1483, Colén tuvo la oportuni-
dad de conocer las factorias
portuguesas en las costas de
Africa. Con todo este bagaje
trazd su proyecto de alcanzar
las Indias por el oeste. La eta-
pa portuguesa de Colén culmi-
no en 1485, cuando, rechaza-
do su proyecto por una comi-

sion designada por el rey Juan
Il y muerta su esposa, se tras-
lado a Espania junto a su hijo.

Acogido por los franciscanos
del convento de La Rabida en
las cercanias del puerto de
Palos, y ayudado por el ex-
confesor de la reina Isabel la
Catdlica, fray Juan Pérez, Co-
l6n presentd su proyecto a los
Reyes Catdlicos, quienes, tras
dos rechazos, en abril de 1492

le otorgaron las Capitulacio-
nes de Santa Fe. Poco antes

habia tenido a su segundo hijo,
Hernando, fruto de la unién
con Beatriz Enriquez de Arana.
Una vez concluido el viaje que
permitié a Colén arribar a cos-
tas americanas, continué reali-
zando empresas para la coro-
na de Espana. Sin embargo, a
pesar de haber emprendido
tres viajes mas hacia America
y ser reconocido como un gran
navegante y explorador, nunca
llegaria a saber que habia al-
canzado un continente desco-
nocido para los europeos de
aquel entonces. Asimismo, tu-
vo que enfrentar muchos pro-
blemas, tanto con la corona co-
mo con los primeros poblado-
res de la isla La Espaiiola, de-
bido a su incompetencia como
administrador y gobernador de
las nuevas posesiones. Falle-
cié en Valladolid en 1506.
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Los navios

Se le ordend a los habitan-

tes del Puerto de Palos el

proporcionar y equipar dos

carabelas (pequenos vy li-
vianos bugues) El primero, de
propiedad de Cristébal Quinte-
ro, se llamaba la Pinta; el se-
gundo de propiedad de Juan Ni-
fno, era oficialmente llamado
Santa Clara pero mas conocido
como la Nifia. El tercer navio,
nao insignia de Coléon (un pe-
queno y redondo buque con una
gran bodega, mejor conocida
como nao) era de propiedad de
Juan de la Cosa y se denomina-
ba Santa Maria.
Poco se conoce de la construc-
cion de los buques de Coldn,
pero existe evidencia que la
Pinta y la Nifa eran de aproxi-
madamente 60 toneladas cada
una y de 70 — 80 piées de eslora.
La Santa Maria tenia alrededor
de 100 toneladas no siendo mu-
cho mas larga que las anterio-
res. La mas rapida era la Pinta.

El enrolamiento

Es verdad que inicialmente
Coldn, que era un extranje-
ro, tuvo dificultades reclu-
tando una tripulacion debi-
do a que muchos temian em-
barcarse en un viaje hacia lo
desconocido. El secretario real
trato de ayudarle ofreciendo el
perdon a cualquier convicto que
se enrolara. Algunos avezados
marineros se opusieron al plan
pero al final sélo 4 convictos
aceptaron. Mas que nada, fue-
ron los frailes de La Rabida y
Martin Alonso Pinzén, un expe-
rimentado capitan de Palos los
que persuadieron a los marine-
ros a unirse en la expedicion.
Dos otros hermanos Pinzén se
unieron la viaje; todos eran ofi-
ciales de mando.
Alrededor de 40 hombres inclu-
yendo a Colén zarparon en la
Santa Maria y entre 20 y 30 lo
hicieron en la Pinta y la Nina
respectivamente.
La historia en cuanto a numeros
no se pone de acuerdo en la
exacta cantidad de hombres re-
clutados, estimando una
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cantidad entre 90 y 120
hombres abordo de los tres
buques, pero sélo se conocen
87 nombres. Muchos eran es-
panoles, la mayoria prove-
nientes de Palos; habia sélo
un portugués, un genoves,
ademas de Coldn, un vene-
ciano y un calabrés. La tripu-
lacion estaba conformada en
gran numero por experimen-
tados marinos, pero habia un
reducido numero de oficiales.
Pero no habia sacerdotes,
soldados ni colonos; este era
un viaje de exploracion y de
descubrimiento.

La vida a bordo

Poco se conoce sobre la
vida a bordo pero no de-
be haber sido muy co-
moda . No habia cama-
rotes para la tripulacion, no
tenian hamacas (pronto se
conocerian en el Caribe) y no
habia comedores. Sélo el Ca-
pitan y los pilotos tenian algo
parecido a un camarote, los
que eran muy reducidas. Por
la noche se dormia donde pu-
diera encontrar un lugar des-
ocupado, atandose al piso pa-
ra prevenir el ser lanzados al
mar. Oraciones, canciones,
historias, coros del buque, co-
mida y espera llenaban los di-
as de marineros. La mirada
fija en las estrellas bajo un
nuevo y desconocido cielo lle-
naban sus descansos noctur-
nos.

Equipos a bordo
Las provisiones a bordo
incluian pero no estaban
limitadas: herramientas,
sogas, tablones, clavos,
aceite de ballena, sulfuro,

alquitran, cueros, hilos, cera,
aparejos, anclas, boyas, ban-
deras, mosquetes, polvora, ar-
cos, flechas, cascos, escudos,
espadas, medicinas, cuchillos,
cucharones, escudillas, velas,
lamparas, acero, linternas,
made-
ra pa-
r a
hacer
fuego,
esco-
bas,
bal-
des,
c a -
nastos, anzuelos, lineas de
pesca, redes, arpones, cua-
dernos para apuntes, revistas,
almanaques nauticos, plumas
de ave, tinta, cera para sellar,
cartas, papel, agujas para
compas, magnetos, vasos
divisores de media hora, re-
glas, tambores, tamborines,
abalorios de vidrio, brazaletes
de latén, gorros tejidos, oro,
plata perlas y especias.

El barco llevaba provisiones
suficientes para un afio en un
tiempo cuando dos semanas
de navegacién era un largo
viaje.

Cuadrante

El zarpe

Al despuntar el dia del 3

de Agosto de 1492, la

flotila zarpd del Puerto

de Palos a un destino
desconocido. Solo es posible
imaginarse los pensamientos
de la tripulacion, en especial,
los de Colon. A la edad de 41
anos, erguido en la proa de la
Santa Maria y mirando como
la costa iba quedando atras
en el horizonte, Colon dejaba
atras en tierra firme una lucha
a que habia durado al menos
un cuarto de su vida. El esta-
ba ahora en su elemento,
haciendo lo que habia sofiado




La havecyauion
Compases, astrolabios,
nocturnales, relojes de
arena, mapas y cartas de
navegacion eran las ayu-

das para navegar mas impor-
tantes. La navegacion por las
estrellas era el método favorito
cuando se navegaba bajo un
cielo conocido, pero el calculo
era mas seguro en viajes es-
te — oeste en mares desconoci-
dos.

Coldn preferia el calculo segu-
ro sobre la navegacion por las
estrellas y nunca estuvo como-
do con el astrolabio y otros ar-
tefactos para medir los cuerpos
celestes. Sobre todo, el era
maestro en la lectura de los
signos de la naturaleza, como
el comportamiento de las aves,
el olor del aire, el color del cie-
lo, la condicién de los mares, la
presion que el sentia en sus ar-
ticulaciones, restos flotantes y
mas. Los navegantes exitosos
eran aquellos que sobrevivian
“leyendo” a la naturaleza. Co-
l6n era exitoso en aquello y
ademas agregaba el predecir
los huracanes.

Alimentacion

La dieta de los marineros
espaifoles consistia en
agua, vinagre, vino, aceite
de oliva, melaza, queso,
miel, pasas, arroz, ajo, almen-
dras, pan de mar, legumbres
secas tales como garbanzos,
lentejas, porotos, sardinas sa-
ladas y en barriles, anchoas,
bacalao salado y carnes sala-
das (vacuno y cerdo), harina.
El aceite de oliva y talvez las
aceitunas, se guardaban en re-
cipientes de barro cocido.
Todas las demas provisiones
se guardaban en barriles de
madera. Se guardaban en la
bodega del barco, la seccion
mas seca de la cual normal-
mente era reservada para
aquellos barriles que contenian
provisiones secas. Un tonelero
era el responsable de mante-
ner los barriles lo mas seguros
posible, un desafio imposible.
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nada, era servida en una gran
cuenco de madera colectivo.
Consistia en carne pobremen-
te cocinada con los huesos,
los marineros las atacaban con
fervor, tomandolas con sus de-
dos por no tener tenedores ni
cuchillos. Los pedazos gran-
des de carne eran cortados
con el cuchillo que cada mari-
nero. portaba.

La Nina

La Nifia era la favorita de
Colén y por una buena
razéon. Fue bautizada con
el nombre de Santa Clara
en homenaje a la santa patro-
na de Moguer. En aquellos di-
as, era costumbre que los na-
vios espanoles tuvieran un
nombre religioso pero, gene-
ralmente, eran conocidos por
un apodo, el cual podia ser
una forma femenina de su
nombre principal o de su puer-
to de origen.
Santa Clara fue siempre la Ni-
Aa, por su duefio Juan Nifio de
Moguer.
Vicente Yarez fue su capitan
en el primer viaje de Colén y
posteriormente descubrié el
Amazonas en un viaje inde-
pendiente.
Construida en la Ribera de
Moguer, un estuario en el rio
Tinto, ahora embancado, la
Nifia efectud el primer viaje en
forma completa trayendo a Co-
I6n de vuelta a casa.
Acompano a la gran flota del
segundo viaje a la Espanola y
Colon la seleccioné entre 17
navios como su nave insignia
en un viaje de exploracion a
Cuba; finalmente adquirio la
mitad de éste. Fue el Unico ve-
lero en las aguas de las Indias
Occidentales que sobrevivio a

en 1496 llevo al Almirante y a
120 pasajeros de regreso a
Espana.

De ahi fue contratada para un
viaje no autorizado a Roma
siendo capturada por un cor-
sario cuando abandonaba el
puerto de Cagliari y dejado al
ancla en Cabo Pula, Cerdena.
Alli fue desprovisto de sus ar-
mamento y tripulacion. Su Ca-
pitan, Alonso Medel, escapo
con algunos hombres, robé un
bote, remo de vuelta a la Nifia,
corté sus amarras y se hizo a
la mar. Volvié a Cadiz a princi-
pios de 1498 a tiempo para
zarpar a la Espafola como
vanguardia en el tercer viaje
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de Colén. En 1500 se encon-
traba en Santo Domingo. Lo
ultimo que se supo de la Nina
fue de un viaje con mercaderi-
as a la Costa de las Perlas en
1501. La Nifia completd al me-
nos 25.000 millas bajo el co-
mando de Colén.
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Las Tripulaciones

Contrariamente al mito po-
pular, la tripulacion de Co-
[6n en su primer viaje no
era un montdn de asesi-
nos. Eran principalmente
“pueblerinos” de Andalucia y ca-
si todos marinos experimenta-
dos. Es verdad que los sobera-
nos espanoles ofrecieron la am-
nistia a los convictos que en-
gancharan para el viaje, pero
solo cuatro hombres aceptaron
el ofrecimiento; uno que habia
asesinado a un hombre en una
rifia, y tres de sus amigos que o
habian ayudado a escapar de la
carcel.
De los cuatro viajes, séio se co-
noce cornpée:amen*e ia trnipula-
Tnpulacmn Santa Maria.
Cristébal Colon (Capitén Ge-
neral), Juan de ia Cosz (Dueno
y Cap:tan)A Diego de Aranz
(Maeslro de Armas), Pedro de
Gutiérrez (Administrador Real)
Rodrigo de Escobedo
(Secretario de la Flota); Rodrigo
Sénchez (Contralor)' Diego de
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Caro {(Herrero), Diego Bermu-
dez; Diego Pérez (Pintor); Do-
mmgo de Lequeitio; Domingo

‘ 1nr=za!o Franco; Jaco
mel Rico; Juan (Criado);, Juan
e Jerez Juan de ia Placa; Juan
vigriines de Acogque; Jjuan de
Mec'na Juan de Moguer, Juan
Ruiz de la Pefa, Juan Sanchez

(Cirujano Barbero); Lope
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Martin de Urtubia; Pedro de
Terreros (Camarero), Pero Ni-

no (Piloto); Pedro lzquierdo;
Pedro de Lepe, Rodrigo Galle-
go (Criado)

Tripulacion Pinta

Martin Alonso Pinzén
(Capitan); Francisco Martin

Pinzén (Patrén); Cristébal Gar-
cia Xalmiento (Piloto); Cristo-
bal Quintero (Dueno de la na-
ve); Francisco Garcia Vallejo;
Garcia Hemandez (Camarero),
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drado; Juan Reynal Juan Ver
de de Triana, Juan Vecano,
Maestre Diego (Cirujano); Pe-
dfo Tegero, Sancho de Rama.

Tripuiacion Nifa:
v cenie Yaniez Pinzén
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Los salarios de la tripu-
lacion en el primer viaje
fueron acordados de la
siguiente manera.
- Capitanes y Pilotos = 2.000 |
maravedies mensuales. i
Marineros de primera =

'1.000 maravedies mensua-

les.

Marineros de segunda Yy
grumetes = 666 maravedies |
mensuales.

Para tener una idea del valor

de los salarios, tengamos a la
vista las siguientes compara-

ciones
La onza de Oro: 31000
maravedies en 1492 y US$
260 en 1999

ILa onza de Piata:
favedies en 1492 Y US% 5.3
en 1985

|El bushel de Trigo: 73 mara-
vedies en 1452 y US$ 3.50
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Como se puede
cir. la velocidad
vegacion de los veleros |
varia considerablemen-
te de acuerdo con la velocl-
dad del vienlo. Duranie va-
rios dias los bugues de Coldon
deben haber manierndo un
promedio diario de un poco
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