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& BUQUE ESCUELA ESMERALDA * |

HISTORIA

Construccion del Buque

El Buque Escuela Esmeralda fue adquirido a
Espafa, cuya Armada en 1946, ordend la cons-
truccion de un velero, casco numero 32, a los
astilleros Echavarrieta y Larrafiaga, para reem-
plazar al Buque Escuela Juan Sebastian de EI-
cano. Ese mismo ano se inicid su construccion.
Se le designo Juan de Austria Por diversos mo-
tivos, especialmente financieros, su construc-
cion sufri6 muchos retrasos El 18 de agosto de
1947, una explosion en la Base de Defensas
Submarinas causo6 tal
destruccion del astillero,
que la construccion del
velero quedé paralizada
y el astillero al borde de
la quiebra. Entonces, el
Gobierno de Espana se
hizo cargo de las deu-
das y cred la Sociedad de Astilleros de Cadiz S.
A. A pesar de lo anterior, no se continud con la
construccion de este velero, cuyo casco se en-
contraba en gradas de construccién sin arbolar
y habia resultado con graves dafos por la ex-
plosién

Durante varios anos, Espana habia importado
miles de toneladas de salitre desde Chile para
recuperar su agricultura devastada por la Gue-
rra Civil, aprovechando un crédito del Gobierno
de Chile, pero no habia podido pagar los intere-
ses y las cuotas del capital. La Gltima semana
de septiembre de 1950, el Consejero de la Em-
bajada de Espafia en Chile, don Eduardo Viada
y su Agregado Naval, CF Leopoldo Boado y En-
diza, se entrevistaron

con el Subsecretario
de Marina, CA Pedro
Espina Ritche, a quien
le informaron la imposi-
bilidad de efectuar los
pagos del crédito y que

Espafa ofrecia pagar

con productos manufacturados, entre ellos del
area de construccion naval.
Al CA Espina le interesé el inconcluso Juan de
Austria, lo que informé al Comandante en Jefe
de la Armada, VA Carlos Torres Hevia, quien
después de multiples gestiones y la colabora-
cion del Embajador de Espaia en Chile, don

José Maria Doussinague, consiguio la aproba-
ciéon de la adquisicion por parte del Presidente
de la Republica, don Gabriel Gonzalez Videla.
Izando una nueva bandera

La proposicion del Presidente fue aprobada
por el Congreso Nacional por Ley N° 10.233
del 27 de diciembre de 1951, con un costo de
US$ 2.980.000.

Después de estudios en el terreno y cambio de
algunas especificaciones técnicas, el 23 de oc-
tubre de 1952, en Madrid, se firmé el contrato
de compra de un Buque Escuela en construc-
cion. Represento a los astilleros el CA Jesus
Maria de Rotaeche y Rodriguez Llamas y por
Chile, el Excemo. Embajador en Espana, don
Luis Subercaseaux Errazuriz.

El 12 de mayo de 1953, a las 13.30 horas, co-
incidiendo con la mas alta marea, se efectué
desde las gradas de los Astilleros de Cadiz S.
A., el lanzamiento del casco del Buque Escue-
la.

La ceremonia se inicioé
con la bendicién del bu- )
que por parte del Obis- ),(/ :
po Tomas Gutiérrez. Ae &
Se encontraban pre- u
sentes el Excmo. Em- ’
bajador de Chile en Es-
pana, Oscar Salas Le-
telier, el Encargado de
Negocios de Chile, don
Fernando Orrego Vicu-
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fia y su distinguida es-
posa, sefora Raquel Vicuia de Orrego, repre-
sentantes de los Ministerios de Relaciones Ex-
teriores, Comercio, los Almirantes Rotaeche y
Estrada, el Presidente de la Sociedad Astille-
ros de Cadiz S.A. y numerosas autoridades lo-
cales, invitados especiales y publico en gene-
ral, concurrencia que llego a las 5.000 perso-
nas.

Después de los discursos de rigor, la madrina,
sefora Raquel Vicufa de Orrego, siguiendo la
costumbre marinera, tomé una botella de je-
rez, que era sostenida por cintas con los colo-
res de las banderas de Chile y Espafia, y la
rompio en la roda del buque, con lo cual la na-
ve se empezo a deslizar por la grada a los

acordes de los Himnos Patrios de ambos (Sigue
hoja 2)



(Viene de hoja 1) paises, mientras la multitud lan-
zaba vivas y agitaban panuelos al aire, para ex-
presar su regocijo.

El Buque Escuela tomoé el nombre de Esmeral-
da en conmemoracion al nombre de la fragata
capturada en El Callao por el Almirante Lord
Thomas Alexander Cochrane, en una audaz in-
cursién en la noche del 05 al 06 de noviembre
de 1820.

El 15 de junio de 1954, la Sociedad Astilleros de
Cadiz S.A. hizo entrega del Buque Escuela Es-
meralda al Gobierno de Chile, representado por
el Excmo. Embajador en Espafia, don Oscar
Salas Letelier

Su recalada en Chile

El 16 de junio de 1954, el velero zarpo desde
Cadiz al mando del CN Horacio Cornejo Tagle,
con rumbo a Las Palmas de la Gran Canaria.
Desde alli se dirigié6 a New Orleans, donde se
instalé una planta destiladora.

Terminada la instalacion, zarp6 dirigiéndose al
Canal de Panam3 y
posteriormente a Ton-
goy en Chile, donde
fue recibido por la Es-
cuadra. En este puer-
to se alistod para su re-
calada a Valparaiso.
Recal6 a este puerto
el 01 de septiembre
de 1954, en medio de
un gran recibimiento
por parte de los bu-
ques surtos en la ba-
hia y por la ciudada-

nia portena.
Desde esa fecha, han sido numerosos los Cur-
sos de Guardiamarinas, Marineros, Cadetes y
Grumetes que han navegado en sus cubiertas
en diversos cruceros de instruccion.

Durante sus afos de navegacion ha recalado
en mas de 300 puertos de todo
el mundo, correspondiéndole
una destacada participaciéon en
su calidad de Buque Escuela y
Embajada flotante, recibiendo

Qbuyupml

o Escandalosa del Mayor Popel @[ﬂy"* Trinquete
@) canorea det ayor Popet

en su cubierta fraternal,

.= la visita de Jefes de Es-
~+%5% tado, Diplomaticos, Je-

~ fes Militares, medios de
, comunicacién y publico
[~ === on general.
: # T2M Ha participado en las
Operaciones Vela de New York en 1964, 1976
y 1989; en la Osaka World Sail en 1983 y en
las Regatas Internacionales de Veleros realiza-
das en 1964, 1976,1982, 1990, ganando el tro-
feo "Cutty Sark" en éstas
dos ultimas. Durante sus snangai
cruceros batié el récord :
mundial de velocidad |

media para este tipo de = LT
buque: 16 nudos durante F‘)“’.\:’M
una singladura. w DO s sl
Tiene una superficie véli-

ca de 2.870 mts. cuadrados y 29 velas clasifi-
cadas en 6 foques, 4 cuadras, 5 estayes, 3
cangrejas, 3 escandalosas y 8 rastreras.

La altura de los palos es de 48,5 mts.

Ha sido refaccionado en varias oportunidades,
incluyendo tres cambios de motor.

CARACTERISTICAS
Construccién: 1953
Sociedad Astilleros de Cadiz S A.
Eslora: 113 m
Manga: 13,11 m

Japon —
Desplazamiento: 3.673 t m
Cantidad de Velas: 29 VP e

Calado Maximo: 7 m

Puntal: 8,7 m A7l
Alturas de Palos: 48,5 m
Superficie Vélica: 2.870 m?
Velocidad. Maxima Navegaciéon a Motor: 12
nudos

+ Velocidad Maxima Navegacion a Vela: 17.5
nudos
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