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Valerosos y fieros Hermanoy:
Glorioso- mes de Mayo!!!

Mes de las Glorias Nowvales y del
trascendentol acto de abnegacién de
Prot y sus hombres, alld, en lo rada de
lgunigue, gque e nmolaron en wn
comboarte desigual, cambiando el rumbo-
de wna guerra ol despertar el
enfonees, la vela ljana y ajena.

Mes del Mor, objeto- de nuestro- culto-
froternal, ol gque formuwlamoy Lo
promeso gue sabiomente noy propusiere
el Hermano ME Salvador Reyes, o fines
de 1952, en Loy comienzoy de la
Hermandad de la Costa, y que hasto
hoy declamamos con  fuerze y
.

Por eso- debemoy protegerlo, pora
conservor sw flora y fowna y para gue
mw,whmwwboﬁw nos
siga prodigando susy generosos frutos,
pero o través de wna  explofacién
racional de loy recwrsosy marinoy y con
eriferioy de sustentabilidad.

De eso trotn, pues, estn edicién de EL
Santiaguillo: Lo pluma de nuestroy
artlenlistos noy entfrega wna  vision
novedosa de estos topicos, ademds de
otroy temas de suyo nteresantes que

Como siempre, reitferamos la britfocion
a sequir ennviondo sus colaboraciones .

Hasto el présimo- nimero: ORZAA!N!!
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El mes del mar no sélo nos recuerda la gesta heroica de
Iquique y de Punta Gruesa, sino que se instala como una
cultura para mirar al mar desde una perspectiva de
sustentabilidad y crear conciencia sobre la importancia
que representa para el desarrollo de nuestro pais.

Consecuente con ello, la Nao Santiago inicia este mes
con un homenaje a los héroes de Iquique y Punta
Gruesa, representados por las figuras de Prat y Condell, y
con una conferencia sobre la proteccién de zonas
maritimas y su importancia para la flora y fauna marina,
dictada por Eduardo Sorense, Buzo y fotografo
submarino, autor de varios libros sobre la materia. En la
imagen inferior, el expositor explica la presencia de la
borrachilla en las Islas Desventuradas.
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NOTICIAS DE LA NAO

Aniversario del natalicio del Hermano Fundador
RUPERTO VERGARA, Rol N° 6

Valparaiso en 1969.

La Nao Santiago rinde homenaje a uno de sus primeros tripulantes, el
Hermano Fundador RUPERTO VERGARA BALBONTIN, Rol N° 6, nacido el 27
de abril de 1908, en el heroico puerto de Iquique.

El Hermano Ruperto Vergara fue integrante del grupo fundador de la Nao
Santiago — siendo parte de su primera tripulacion con el Rol N° 6 - y de la
Hermandad de la Costa; miembro del Consejo de los XV; Capitan de la Nao
Coquimbo La Serena, Lugarteniente de la Nao Coquimbo La Serena,
Escribano Nacional de la Capitania Nacional de Chile y Capitan de la nao de

Al conmemorarse el 113° aniversario de su natalicio, en el afan permanente de rescatar el tesoro
humano de nuestra Cofradia y, a través de ello, mantener viva la memoria, la historia, tradiciones y
valores que nos legaron nuestros fundadores, contamos con el privilegio de un relato en primera
persona para conocer mas del Hermano Fundador Ruperto Vergara, a través del relato de uno de sus
hijos, el también Hermano Francisco ESCAFANDRA Vergara, tripulante de la Nao Coquimbo - La Serena.

RUPERTO VERGARA
Recuerdos de mi padre

Hno. Francisco ESCAFANDRA
Vergara

Rol 905

~ Nao Coquimbo La Serena

@ Mi padre, Oscar Ruperto
Vergara Balbontin, nacié en Iquique el 27 de Abril
de 1908, hijo de Luis Vergara Vergara, periodista,
duefio del diario El Nacional, combatiente en la
Guerra del Pacifico y de Luisa  Balbontin
Rodriguez.

Estudio en el Colegio Inglés de Iquique, hasta los
14 anos, cuando la familia debié emigrar a
Santiago, por la crisis salitrera.

Hizo el servicio militar en el regimiento de
caballeria Cazadores, ingresando luego al Ejército

como oficial, civil, desempefidandose en la
Subsecretaria de Guerra, llegando a ser Jefe de
Seccion.

Luego, fue agricultor en La Serena y agente de
seguros.

Muy ligado al deporte, fue campedn de box del
Ejército en su categoria, nadador distinguido de
aguas abiertas, futbolista (club Morning Star,
antecesor de Santiago Morning) y velerista
patrén de yate costero.

Como dirigente fue vicepresidente de la
Federacion de Box y también vicepresidente de
Fedevela.

Fue fundador de la Hermandad y consejero de
los 15, Capitan de la Nao Coquimbo La Serena y
fundador de la Nao de Ancud, ademas de
participar en las naos de Santiago y de
Valparaiso.



Fue también Escribano Nacional en 1968 vy
Capitdan de la Nao de Valparaiso al afio
siguiente.

Mi inspiracion marinera

En lo personal, a los 8 afios de edad me ensefié
a navegar, en un queche de dos palos , en el
cual con otros tres amigos recorria el litoral.

Me incentivé para ingresar a los 14 afios a la
escuela naval y hacer el curso de buzo de alta
profundidad en la Escuela de Ingenieria Naval
de la Armada. Afortunadamente alcanzé a
verme como campedn nacional de vela (clase
wall) en 1963, pero no cuando participé en la
primera filmacién de la Esmeralda Sumergida,
ni cuando obtuve la licencia de Capitan
Deportivo de Alta mar.

El Hermano ESCAFANDRA en practica de caza submarina

A la siga del pirata fundador

Con la fuerte imagen paterna, cuya obra de vida
fue la que me motivé a adoptar una carrera

marinera, a abrazar los deportes nauticos, en
resumen, a amar el mar, no podria haber
sido menos que un pirata, como mi padre.

En la Hermandad tengo el rol 905, fui
Capitan de la nao Coquimbo La Serena, y he
pertenecido a las naos de Santiago,
Valparaiso, Ancud y Coquimbo La Serena.

El mayor legado de mi padre: su amor al mar, que
también me cautivé.

He navegado a vela por casi todo el Pacifico y
parte del Atlantico, con singladuras de mas
de 3000 millas nduticas.

Mi padre fallecié en Coquimbo de un paro
cardiaco el 25 de Junio de 1975, a los 67
afios de edad. ( Yo estoy bordeando los 80).

El Hermano Fundador N° 6

Mi viejo se caracterizé por ser muy alegre y
buen amigo de sus amigos.

Esa es, hermanos, una breve semblanza de
mi padre, en el 113° aniversario de su
natalicio, y la influencia que ejercid su
ejemplo de vida al definir la mia. OOORZAA!!
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Erantiaguillo
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CANDIDATOS A CAPITAN NACIONAL

En concurridas Camaras abiertas, celebradas los dias miércoles 28 de abril y 5 de mayo de 2021, recibimos a los
candidatos a la Capitania Nacional, los Hermanos Manuel CHISPA Urzua, de la Nao Copiapé Caldera, y Héctor LATIGO
NEGRO Ortega, de la Nao lquique, respectivamente, para que expusieran su plan de trabajo para la singladura
correspondiente. El anuncio de su concurrencia despertd el interés de la tripulacion de la Nao Santiago, logrando
ambos candidatos una nutrida participacion de las bancadas.

Deseamos a ambos hermanos candidatos el mayor de los éxitos en su periplo por las Naos del litoral y pedimos a
Neptuno y Eolos que le dé mares calmos y buenos vientos al préximo Capitan Nacional y sepa gobernar la Fragata
HDC para llevarnos a nuevas tierras y tesoros. OOOOORZAAAAA!!!
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A Hno. "CHISPA" MR 4 4 LATIGO NEGRO

RECOGIMOS UN BICHICUMA PARA LA NAO

La pandemia que nos azota no ha sido obstaculo para seguir navegando. En una de las recaladas del bajel se nos colé
un polizén, que se mantuvo escondido entre las cubiertas con la complicidad de un tripulante que lo apadrina. Cuando
fue sorprendido por el Capitan, ya habia presenciado las maniobras a bordo, conocido la vida pirata y hecho migas con
algunos muchachos, de manera que cuando el Capitan ordend que fuera lanzado a los tiburones, con quebrada voz
implord su clemencia y le solicitd ser parte de la tripulacion, prometiendo hacerse cargo de todos los quehaceres del
bajel. No obstante la oposicién de los Piratas mas viejos, el Capitan hizo gala, nuevamente, de su conocida
benevolencia y lo entregd al Mayordomo para que lo destinara a la Sala de Maquina — con prohibicion de acercarse a la
Santa Barbara — y ordend al Condestable que lo instruyera debidamente. Antes de cumplir las 6rdenes del Capitan, el
Cirujano Barbero, con el apoyo de 10 piratas, se dieron a la ardua tarea de despiojarlo. Asi, pudo lucir la pafoleta
amarilla.

Damos la cordial bienvenida a Adolfo BICHI Otarola, escualo del Hermano HALCON DE MAR, de la Nao lquique.
OOOOOOO0OORZAAAAAA!I
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El entonces polizon Otarola en ceremonia El nuevo Bichicuma recibe sus armas de
de investidura como Bichicuma combate



TENEMOS NUEVO ESCUALITO!!!!

El jueves 6 de mayo de 2021, al despuntar el alba, nacid Elias Said Campos Hijazin, escualito del
Hermano Felipe CRIOLLO Campos y de su cautiva Yasmin Hijazin, quien, a su vez, es escualote de
nuestro Hermano Patricio LULA BARBOZA Campos y de su cautiva Ximena, todos de la Nao
Santiago, a quienes felicitamos y deseamos que la marraqueta sea grande y los baberos
abundantes. Bendiciones para el recién nacido, sus padres, hermanita y sus chochos abuelos.




ALEGRIA EN LAS BANCADAS

Con mucho dinamismo la Nao Santiago dio comienzo al Mes del Mar. La actividad inaugural estuvo
marcada por la conferencia dictada por Eduardo Sorensen, sobre la vida submarina en las zonas
marinas protegidas, con fotografias de su autoria, de las profundidades de Islas Juan Fernandez,
Desventuradas y Rapa Nui. Ademas, recibid a los candidatos a Capitan Nacional, para que expusieran
sus planes de trabajo y respondieran las preguntas de los tripulantes. Como si ello fuera poco, se
recogio a una rata de playay se le nombro el tltimo de los bichicumas. Y recién comienza el mes

Hno. Francisco PANCHO Aguirre Hno. Luis AVISPON VERDE Mufioz
Nao Puerto La Cruz, Venezuela

Vulcano

Hno. Enrique EL TOSCANO Cintolesi Hno. Cristian ALGARETE Sotomayor



L’'GASCOGNE ELVASCO BARRACUDA

LULA BARBOZA TANO, EL TERRIBLE CORMORAN PINGUINO CAMACHACHA

DALMATO REMOLCADOR JACK, THE RIPPER

MERCATOR PSYCHO ATALAYA ARGOS

HADDOCK I ARMERO MECHA CORTA ENFACHADO



AGUSTIN ARTURO PRAT CHACON
Abogado

Hno. Felipe CRIOLLO Campos
Rol
Nao Santiago

El 03 de abril de 1848 nace en
la Regién del Nuble Agustin
Arturo Prat Chacdn, quien es nuestro Héroe
Nacional, pero wuna faceta un poco mas
desconocida es su labor como abogado, tras
convertirse en el primer oficial de la Armada de
Chile en servicio activo en obtener ese titulo, y
que ejercido durante casi tres afios, hasta su
muerte en la Guerra del Pacifico.

Como bien conocemos, en el mes de mayo,
nuestro mes del mar, conmemoramos del Dia de
las Glorias Navales, por el espiritu de sacrificio,
compromiso, conviccién y valores de Prat, que
demostré en aquel 21 de mayo de 1879 en la
rada de Iquique, cuando una pequeiia corbeta de
la escuadra Chilena tuvo el valor de enfrentarse
al monitor Hudscar, la que en su tiempo era la
nave mas poderosa del Perd.

Coémo olvidar su trascendental arenga, minutos
antes de abordar la nave que le quitaria la vida y,
paradojalmente, lo elevaria a la inmortalidad,
convertido en Héroe:

ud
MUCHACHOS:
LA CONTIENDA E

Arturo Prat Chacdn es sindnimo de valentia,
rectitud, lealtad, compromiso social y, por
supuesto, patriotismo genuino y probidad. Esto
ultimo refrendado al regreso de la misién que le
encomendara el presidente Anibal Pinto a
Argentina, al devolver el “vidtico” que no gasté.

La Universidad de Chile consigna en su historia que el 26
de julio de 1876, poco menos de tres afios antes de su
muerte en el Combate Naval de lquique, Arturo Prat
presentd su tesis "Observaciones a la Lei Electoral
Vijente" (sic), que le permitié cinco dias después
transformarse en el primer oficial de la Armada de Chile
en recibirse de abogado, a los 28 afios de edad. Prat
analizo la ley electoral de 1861 y su reforma de 1874,
que amplié el nimero de personas con derecho a voto,
y realizé una serie de propuestas para que se respetara
el espiritu de la ley, de manera de "alcanzar el alto
objeto a que estd destinada: ser garantia eficaz de que
el resultado de las urnas sea la fiel expresion de la
voluntad nacional".

Arturo Prat combind su carrera naval con el estudio y el ejercicio del
Derecho, siendo el primer oficial en servicio activo de la Armada en

recibir el titulo de abogado.

En 35 pdginas, su tesis analiza los vacios de la reforma,
que aumentd el nimero de electores y restringid la
intervencion de las autoridades, para asegurar que se
respetara el espiritu de la ley.

El profesor de la Facultad de Derecho, Mario Arnello,
destacd que sus primeros afios de estudio fueron "muy
dificiles, porque los tenia que hacer a distancia por sus
funciones navales, estudiaba de noche y daba exdmenes
libres, y por su carrera naval le permitieron no cumplir
horarios de clases. Luego, ese esfuerzo y entereza se
expresé6 como abogado a la hora de defender causas
dificiles, incluso contrariando a los almirantes, revelando
una dimension moral muy importante”.



Entre las dificultades que debid enfrentar Prat, el
profesor Arnello sefialé los continuos traslados y
diferentes tareas que debid asumir. "Estuvo
destinado en Valparaiso, después fue director de la
Escuela Naval, entonces era dificil, porque tenia que
trasladarse a Santiago para los exdmenes, y ademds
a los jefes no les gustaba esto. Un almirante habria
dicho que no le gustaban los marinos literatos,
aludiendo que Prat -en vez de juntarse con sus
compaferos de guarnicion que estaban con sus
chanzas, sus entretenciones en restoranes y bares-
se iba a estudiar".

Aprobada su tesis ese 26 de julio y aprobado en su
examen de licenciatura, recibié el grado de
Licenciado en Ciencias Juridicas con la firma del
Rector Ignacio Domeyko. Cinco dias después, se le
otorgd el titulo de abogado en la Corte Suprema,
presidida en ese momento por el ex Presidente
Manuel Montt. En ese hito, al entrar, "se saca su
espada, se la entrega al ujier, y le dice: 'esta es la
Unica vez que entregaré mi espada', y entra de
uniforme a la sala a jurar desarmado como muestra
de respeto"”, al deponer las armas ante el Derecho,
como relata el profesor Arnello.

Menos de tres afos alcanzé a ejercer el derecho
Arturo Prat antes de partir con la Armada de Chile al
norte al iniciarse la Guerra del Pacifico, lo que lo
llevaria a terminar sus dias en la bahia de Iquique.
Un marino atipico, comprometido con la justicia y

que en su tesis plasmé para el futuro su
compromiso con la democracia y el sufragio
universal.

Ya titulado, Arturo Prat tuvo un estudio en la ciudad
de Valparaiso, en el cual combind su profesién con
su carrera en la Armada; aunque ya en 1872,
mientras estudiaba, se le habia pedido su opinidon
sobre el Proyecto de Ley de Navegacion,
incorporandose varias de sus enmiendas.

A lo largo de los afios participé en la defensa de
Ricardo Owen, ingeniero 2° de la Covadonga, quien
fue acusado por su oficial de insultarlo, caso que
gano.

Posteriormente defendié a su amigo Luis Uribe,
entonces Teniente y que seria su segundo en la

Esmeralda el 21 de mayo, quien fue llevado a Corte
Marcial por el Almirante Gofii luego de un incidente
en Inglaterra, donde se encontraban en mision
especial, por casarse sin autorizacion.

Al recordar el incidente, el profesor Arnello releva
"que un capitan defendiera a un teniente contra un
almirante en un tribunal militar era una situacion
muy dificil, y lo hizo con gran entereza, salvando la
carrera de Uribe. Este caso, demostro su capacidad
juridica, pero sobre todo su defensa del derecho y
de la justicia".

En el momento en que el capitdn de Corbeta Arturo
Prat Chacdn fallecia en la cubierta del monitor
Huascar en la bahia de Iquique el 21 de mayo de
1879, su carrera naval, iniciada a los 10 afos en
1858, lo habia llevado a participar de los combates
de Papudo y Abtao -donde coincidid con Miguel
Grau en la escuadra aliada de Chile y Peru- en la
guerra contra Espafia, y al Rio de la Plata en
Argentina como agente secreto de nuestro pais.

Se le reconoce a Prat influencia en la redaccién de la
Ley de Navegacion, para lo cual presentdé un
contundente  informe al  Parlamento con
comentarios a sus 152 articulos. Regularizd los
ascensos evitando el trafico de influencias sociales y
politicas, centrandose solamente en el mérito
propio y la antigliedad. Participé6 también en los
estudios de un anteproyecto de Cédigo Maritimo.

En conformidad con la importancia histérica de
Arturo Prat como héroe naval y como hombre de
leyes, a partir del afio 2010 conmemoramos en
nuestro pais el 21 de mayo también como el “Dia
del Abogado”.

En definitiva, no sélo conmemoramos el dia de las
Glorias Navales, sino que también el dia del
abogado, doble conmemoracién en su honor, en el
que se debe recordar los valores que inspiran el
ejercicio profesional, los cuales son la sensibilidad
social, pero con un alto sentido de la ética, moral,
justicia, paz y libertad. Mismos valores que defendié
con su vida nuestro gran y querido héroe nacional
don Agustin Arturo Prat Chacén.

Fuente : udechile.cl

L §
antiaguillo



NATALICIO DE ARTURO PRAT

Hno. Ulises CORRALINO Carabantes
Nao Copiapé Caldera

El 3 de abril de 1848; en Ia
Hacienda San Agustin de Pufiual de
Ninhue, vio la luz el nifio Agustin Arturo Prat Chacdn.
Hijo de Agustin Prat Barril y Maria del Rosario Chacon
Barrios.

En 1858 ingreso con sélo 10 afios a la recién formada
e inaugurada Escuela Naval en Valparaiso, formando
parte del llamado curso de los héroes pero también
de la primera generacién de aquel plantel formador
de marinos de guerra y marinos mercantes, creado
por ley aprobada por el Congreso Nacional el 18 de
diciembre de 1857; llevandose a cabo su organizacion
segun plan organico fijado en el Decreto del 19 de
diciembre de 1857.
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Arturo Prat, Jacinto Chacon y Luis Uribe, fotografia al
ingreso de la Escuela Naval, 1858.

Entre los compafieros de curso de Prat estuvieron
Francisco Javier Molinas, Juan José Latorre, Emilio
Valverde, Carlos Condell, Miguel Gaona y Luis Uribe.

Siendo joven oficial naval le correspondié combatir
en la guerra contra Espafia, entre 1865 y 1866;
participando en los combates de Papudo y Abtao, a
bordo de la nave en la que se inmortalizaria, la
corbeta Esmeralda.

El 22 de agosto de 1871; con el grado de teniente
primero fue designado sub director de la Escuela
Naval, la que operaba a bordo de la Corbeta
Esmeralda.

En 1873 se casé con Carmela Carvajal con quien tuvo
tres hijos: Arturo, Blanca Estela y Carmela de la
Concepcion, primogénita esta ultima, fallecida a muy
corta edad.

Universidad de Chile,
titulandose de abogado el 31 de julio de 1876.

Estudi6 Derecho en la

Iniciada la Guerra del Pacifico, al oficial naval y
abogado Arturo Prat Chacon fue excluido de la
oficialidad que iria a bordo de la Escuadra al teatro de
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operaciones del norte, en los puertos de
Antofagasta e Iquique, quedando en Valparaiso
como ayudante del Comandante General de
Marina Eulogio Altamirano.

Para Prat aquello fue una deshonra y pidid no
vestir uniforme para no circular por las calles del
puerto vistiendo uniforme de marino, cuando la
poblaciéon sabia que toda la Escuadra habia
marchado a la guerra.

Sin embargo el destino lo llevaria en forma
inexorable al escenario de su muerte y su paso a la
gloria.

A fines de marzo es designado ayudante del
Ministro de Guerra en campana Rafael Sotomayor,
viajando al norte.

El 5 de abril de 1879 es el mismo Arturo Prat quien
notifica a las autoridades peruanas del puerto de
Iquique del bloqueo que se iniciaba por parte de la
Escuadra chilena.

A principios de mayo Prat toma el mando de la
goleta Covadonga zarpando desde Valparaiso
rumbo a Iquique, junto a la Abtao, buque bajo el
mando de Carlos Condell de la Haza, recalando en
este ultimo puerto el 10 de mayo.

El 16 de mayo, el grueso de la Escuadra chilena zarpé
con rumbo a El Callao, a presentar combate a los
blindados peruanos, pero el destino jugd su rol y
ambas flotas no se vieron en alta mar, una
navegando con rumbo sur, la otra hacia el norte.

Al zarpe de la Escuadra chilena desde Iquique
guedaron manteniendo el bloqueo los dos buques
mas débiles de la flota, la Esmeralda y la Covadonga,
la primera con Prat como su comandante, la segunda,
bajo el mando de Carlos Condell.

El resto de la historia la conocemos: Arribaron a
Iquique a primeras horas del 21 de mayo de 1879 los
poderosos  blindados  peruanos  Huascar e
Independencia y los barquichuelos de Prat y Condell
no fueron rendidos, presentaron combate con lo que
tenian.

El combate se dividid, Prat se enfrenté con su
aguerrida tripulacién al monitor Hudscar, perdiendo
la vida a bordo de este buque cuando intentd
abordarlo al producirse el primer espolonazo del
blindado sobre la corbeta de madera.

El sacrificio de Prat, la entrega de su vida moviliz6 a
todo un pais, con el resultado bélico también
conocido.
TRAZADO DE RUMBO EN CONMEMORACION AL NATALICIO DE PRAT
LEe i
Eoranmtianuillo
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ARTURO PRAT
Hermano de la Costa

Hno. Juan PISTOLON Olivera
Nao Antofagasta

Corria el afio 1975, la Nao
Antofagasta navegaba al mando
del capitdan Andrés “ DUENDE “
» s Sabella, Géalvez (Rol 528) a esa
época aun nuestra cueva pirata estaba a la espera
de ser descubierta, por lo que los zafarranchos se
hacian en la taberna del Club de yates de
Antofagasta, anclada en uno de los muelles que
fueron plataforma de embarque de salitre 100
afios atras y mismo que se usé para el desembarco
de las tropas chilenas aquel memorable 14 de
febrero del afio 1879, que marca el inicio de la
guerra del pacifico.

En ese contexto, en el mes de noviembre del afo
1975 se dieron cita los piratas, junto a sus cautivas
en un gran zafarrancho de cambio de guardia, en
que nuestro llustre Hermano Duende entregaba el
mando al Hermano Julio TURCO Munizaga
Arancibia (Rol 489)

Andrés Sabella, quien ademads de
ser capitan de la Nao, preparo el
trazado de rumbo para aquella

ocasion, desarrollando  una
ceremonia de enganche
solemne, emotiva y segun

algunos de los asistentes... hasta
magica.

Terminado el trazado de rumbo el hermano Duende
propone a su tripulacién el enganche péstumo del
Comandante de la Corbeta Esmeralda Capitan Arturo
Prat Chacén, expresando lo siguiente:

“Creemos que es un honor para nuestra Mesa contar
entre los suyos al Comandante Prat, como un
Hermano de Ila Eternidad que nos ilumine
constantemente con su luz infinita de valor y
heroismo por nuestra senda de amor hacia el mar
como unico simbolo de libertad”

La propuesta fue aceptada por la unanimidad de los
Hermanos presentes, dando inicio de inmediato al
emotivo ceremonial....

Capitdan Prat!! ... pase Ud. al puente de mando de
esta Nao imaginaria.

Quienes estaban presentes en aquella ceremonia de
enganche (al dia de hoy quedan 2 hermanos que aun
navegan en la Nao de Antofagasta) han sefialado que
fue tal la vehemencia del llamado hecho por el
hermano Andrés que, de la nada una rafaga de
viento abridé la mampara batiente de la taberna, e
hizo que los presentes sintieran verdaderamente el
ingreso del héroe. Desde entonces la Nao
Antofagasta, en todos sus Zafarranchos hace
mencion especial en su introito al Capitan Prat.

Orza !l

=1
Soantiaguillo
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CARLOS CONDELL
El gran estratega

Hno. Roberto SEA HORSE Monardes
Nao Quintero

Grande es la mar, como inmensa el
alma generosa de un hombre o
mujer que ama a su patria, que
decidida la accién de vestir un
uniforme del color que sea. El amor a Chile es de un
solo color, el del honor, el que se robustece con la
conviccion y disciplina espiritual que enaltece a
algunos préceres en el fragor del combate, que pone a
prueba el temple y la grandeza del alma al que se
elevan los héroes y que éste pone en accidon. La
destreza marinera, entrelazada con la astucia de
Condell y su instinto sagas con una gran capacidad de
reaccion que lo llevé al triunfo en Punta Gruesa.

Carlos Arnaldo Condell de la Haza.

Nacié en Valparaiso el 14 de Agosto de 1843. Sus
padres fueron don Frederick Condell, natural de
Inglaterra y de la dama peruana dofia Manuela de la
Haza. Sus primeros estudios los realizé en el colegio de
los Padres Franceses de Valparaiso, entre los afios
1849 y 1854, y luego los continud en el Colegio Inglés
como era el deseo de su padre, también ubicado en
Valparaiso.

Ingreso a la Escuela Naval

Ingresa a la escuela el dia 29 de Julio de 1858, a los
15 afios de edad; tuvo la gran ocasion de ser parte
integrante del llamado “Curso de los Héroes”, pues
todos ellos tuvieron una destacada actuacion en
diversas acciones en sus carreras navales, lo
conformaron: el gran Capitan Arturo Prat, Juan
José Latorre, Jorge Montt Alvarez, Francisco Javier
Molinas, Luis A. Castillo, Carlos Moraga, Luis Uribe.

Su periodo de estudios lo realizé6 embarcado en la
gloriosa corbeta Esmeralda.

El 15 de Julio de 1861 es nombrado
Guardiamarina, sin examen, y dias después es
embarcado en el vapor Maipl que estaba al
mando del Capitdn Juan Williams Rebolledo. En
ese buque realizd varios viajes, uno de ellos a El
Callao y otro a Huito, en Chiloé para participar de
la construccion de un dique seco. El 15 de
Septiembre de 1864 fue trasbordado nuevamente
a la gloriosa Esmeralda.

Combate de Papudo, guerra contra
Espaina

En plena guerra contra Espafa, Carlos Condell y
Arturo Prat formaron parte de la tripulacion de la
Esmeralda al mando del Capitdn de Fragata
Williams Rebolledo. En Septiembre habian zarpado
desde Valparaiso en comisidn al Perd en el mes de
Octubre, regresé a comienzo de mes a Chile
recorriendo la costa chilena para dar “un golpe de
mano” a la superior escuadra espafola al mando
del Almirante José Luis Pareja, quien navegaba a
bordo de la fragata Villa de Madrid, que en esos
momentos, habia ordenado desplegar la flota para
bloquear los principales puertos de Chile.
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La Virgen de la Covadonga al mando del Teniente de
Navio Luis Fery se dirigia desde Coquimbo a
Valparaiso; pasada las 07.00 hrs, Williams avistd a
distancia a la nave espafiola, y ordend tocar de
inmediato  Zafarrancho de Combate y un
guardiamarina subir al tope del mastil mayor para
observar el horizonte y ordend izar una bandera
inglesa para engafiar a los espafioles.

Ambos buques se encontraron a corta distancia en la
pequeiia rada de Papudo, enfrentandose en una
corta escaramuza luego de varias maniobras. Siendo
el recuento final de 4 muertos y se toma prisioneros
a 141 marinos espafioles, tomandose la Virgen de la
Covadonga para la Armada chilena.

Este valioso y estratégico combate ocurre el 26 de
Noviembre de 1865, fue tan significativo que
desmoralizé a las huestes espafiolas a tal punto que
el Almirante Pareja entra en una gran depresion
procediendo a suicidarse por la inmensa verglienza
sufrida; por haber sido derrotado por un pais que
carecia de una flota de fuerza naval. La Covadonga
fue reparada y asignada a la flota de la Armada de
Chile. El joven Condell participe de la toma de la
Covadonga sin augurar ni imaginar que iba a ser su
Comandante en la brillante accion que lo pondria en
la gloria 14 afios después en Punta Gruesa, en la
Guerra del Pacifico.

Combate de Abtao, Archipiélago de
Calbuco

Tres dias después del Combate de Papudo, es
ascendido a Teniente 29 vy trasbordado a Ia
Covadonga.

Espafia, no conformandose con la pérdida de su
hegemonia con Chile, el 7 de Febrero de 1866 se
enfrenta la Covadonga con la nave espafiola Villa
Madrid, la Blanca entre otras y la flota aliada chilena-
peruana, participando la Independencia y el Huascar.

Asi, Carlos Condell conoce al blindado Independencia
como “aliado”, al que 13 afios mds tarde, como
enemigos, lo derrotaria en Punta Gruesa.

La flota espaiola no era conocedora de las costas, por
lo que no se animaron a acortar las distancias con la
flota chilena, ya que implicaba para ellos un fuerte y
serio riesgo de varar por desconocimiento detallado de
la hidrografia de la isla de Abtao. Condell y la
oficialidad chilena hacian uso de ese conocimiento que
a la postre le serviria en Punta Gruesa.

Repatriacién del cuerpo del General
Bernardo O Higgins

En el afio 1868 Condell hizo un viaje a El Callao, Perq;
en convoy con la Chacabuco y la O’Higgins, flotilla al
mando del Vicealmirante Manuel Blanco Encalada para
conducir a Chile los restos del Capitan General don
Bernardo O’Higgins Riquelme, que nuestro pais,
agradecido por sus servicios a la patria, repatriandolo
para que descansen en el suelo que tanto amdé.

Asciende a Teniente 12

El 9 de Septiembre de 1869 es ascendido a Teniente 12
de Marina, embarcdndose en la Corbeta Abtao y luego
en la Chacabuco. Entre 1870 y 1871 fue sucesivamente
oficial del detall del vapor Arauco, corbeta Chacabuco,
Abtao y vapor Ancud.

Se retira del servicio de la Armada de Chile

Entre los aflos 1872 y 1876 estuvo retirado del servicio
y el 20 de Mayo de este ultimo afio, se reintegra
embarcandose como oficial del detall Esmeralda,
buque en el cual viajé a las islas de Pascua junto a
Policarpo Toro para realizar estudios hidrograficos y a
Juan Fernandez.

Asciende a Capitan de Corbeta

En Enero de 1878 asciende a Capitan de Corbeta
graduado. Zarpé a Magallanes para formar parte del
Consejo de Guerra que sanciond a los implicados en la
colonia y el 23 de Agosto fue nombrado Ayudante de
la Gobernacion Maritima de Valparaiso.

Declaracion de Guerra
El dia 5 de Abril de 1879 se declara la guerra al Perd y
Bolivia. Carlos Condell fue nombrado Comandante del
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Abtao, zarpando al norte a formar parte de la
Escuadra que bloquearia el puerto peruano de
Iquique, escuadra comandada por el
Contraalmirante Juan Williams Rebolledo, junto a la
Esmeralda al mando del Capitdan Prat, ambas
mancarronas de madera.

Cambio de Mando

El 16 de Mayo de 1879, Condell entregd el buque al
Comandante Manuel Thompson y él se hizo cargo
de la Covadonga llevada a Iquique por el Capitan
Prat, este ultimo tomd a su cargo el buque que
dejaba Thompson, la corbeta Esmeralda y quedaron
ambas naves manteniendo el bloqueo de Iquique,
mientras la Escuadra partia rumbo al El Callao.

Combate Naval de Iquique

Fue uno de los primeros y mds importantes
enfrentamientos ocurridos durante la campafia
naval de la Guerra del Pacifico, que tuvo lugar en la
rada de Iquique, el dia Miércoles 21 de Mayo de
1879; en el que se enfrentaron el acorazado
Hudscar, siendo el resultado final el hundimiento de
la corbeta chilena Esmeralda y el desbloqueo del
puerto peruano de Iquique.

Fue una victoria peruana, un barco chileno hundido
y otro puesto en fuga, la Covadonga.

Pero, tomadas las acciones de Iquique y Punta
Gruesa en su conjunto, se tratd de una victoria
pirrica, puesto que se batieron dos naves mads
antiguas de la Armada de Chile, una goleta y una
fragata de madera, contra dos modernos blindados
peruanos. Combate en el que perdid la vida el
Capitan Arturo Prat Chacdn.

Combate Naval de Punta Gruesa

Trascurrida una hora del Combate Naval de Iquique,
el Huascar se dedico a atacar a la gloriosa Esmeralda
y la Independecia decidid a atacar a la Covadonga al
mando del Comandante Carlos Condell, quién
decidid salir de la bahia bordeando los arrecifes de
la costa con rumbo al sur, desde ese minuto el
combate naval se divide en dos. La Independencia
con sus tiros de cafiones dafid a la Covadonga;
donde el comandante Condell decide navegar mas
apegado a la costa y pasar sobre unos bajos,

tocando ligeramente la quilla, rechinando el casco y
estremeciéndose a pesar de su poco calado.

Inmediatamente Condell comprendié que el buque
peruano persecutor que habia seguido su derrotero
tendria dificultades.

Combate de Punta Gruesa, por Thomas Somerscales

Y asi fue como la Independencia, chocd con gran
violencia sobre las rocas sumergidas montdndose
sobre estas, quedando tendida con su quilla
destrozada, con grandes vias de agua en su casco, la
tripulacién de la Independencia iba recostada sobre la
cubierta y al sentir el tremendo estruendo pensaron
gue le habian asestado un espolonazo a la Covadonga
y gritaron i Viva Peru i. Sucedido esto, la Covadonga
inmediatamente gird en 180° y pasando por la banda
de su rival, tomd posicidn a popa de ella iniciando un
intenso fuego, donde no podia recibir los disparos de
los peruanos, acertdndole seis cafionazos que
destrozaron la cubierta y el casco de la varada fragata,
ademds de un incendio y numerosos heridos. La
marineria peruana gritaba que se rendia. Al momento
el comandante Condell ordend cesar el fuego y a viva
voz conversd con el comandante peruano Moore, el
cual le ratificé su rendicion y a la vez pidid un bote. El
combate termind a las 12.35 hrs.

Pabellén de combate de la Covadonga
Fotografia: http://repositorioarchivohistorico.armada.cl
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El osado Condell

Era un hombre muy valiente y osado. Pudo haber
sufrido cualquier accidente en las acciones bélicas
que le tocé enfrentar.

En una oportunidad, estando al mando de la
Magallanes, para tener una mejor vision,
ordenaba desde un bote, sereno e impasible,
descubierta la frente y erguida la cabeza. Sus
oficiales no comprendian cémo era siempre
respetado por las balas que pasaban silbando en
torno suyo. Una de éstas paso entre él y uno de los
pescantes que sostenian al bote, a muy poca
distancia del pecho y el brazo; el comandante
permanecido impertérrito. Actuaba como i
desafiara a la muerte, confiando elegantemente
en su extraordinaria buena suerte.

Asume mando del Hudscar
Una vez tomado en Punta Angamos para Chile el

monitor Hudascar, el 8 de Octubre de 1879, fue
llevado a Valparaiso y se reparé.

El Comandante tomd el

Manuel Thompson
mando y al fallecer éste, el 27 de Febrero de 1880,
en un enfrentamiento con el Manco Capac en el
puerto de Arica, asume el mando el Comandante

Condell, cumpliendo misiones exitosas en el
bombardeo de Arica, en el bloqueo de El Callaoy
en el importante apoyo a las fuerzas terrestres
que participaron en las Batallas de Chorrillos y
Miraflores.

Bloqueo a El Callao

Durante el bloqueo a este puerto peruano al

mando de Condell, el Huédscar fue el blanco
preferido de la artilleria peruana, pues su
presencia no era de su agrado, les causaba

irritacion, mas al saber que el Comandante era
Carlos Condell, el hombre que inicié la ruina de la
Armada peruana al destruir a la Independencia en
Punta Gruesa, que era media armada ese buque.

B ST

Fotografia: https://peruhistoriaygrandeza.blogspot.com

El 10 de Mayo de 1880, en una accidn operativa,
se acercd mucho a tierra, a unos 3000 metros, una
distancia a extremo vulnerable y alcanzable por la
artilleria de tierra. EI Almirante Riveros le ordend
por sefiales que se alejara de la costa
inmediatamente, pero Condell hizo como que no
vio la sefial y se expuso en tal forma que sufrié
algunos impactos, uno de ellos bajo la linea de
flotacion. Al cesar los fuegos el Almirante Riveros
le preguntd por seiales ¢ tiene alguna novedad ? y
Condell con su buen humor le responde iSi, me
estoy yendo a pique! Alarmado el Almirante
mandd a los buzos del Blanco a inspeccionar el
casco del monitor, mientras llamaba a Condell a
bordo. Este llegd alegre y festivo. Cuando Rivero lo
interrogd, por no haber cumplido sus 6rdenes por
medio de las sefiales enviadas, contesté — “Cuando
estoy frente al enemigo, poco me preocupo de los
amigos”. Esta respuesta le vali6 una seria
amonestacion de su jefe, pero mas tarde Riveros
lo recomendaba por su arrojo y Condell era
premiado con una barra de oro que agregar a sus
justas condecoraciones.

Asciende a Capitan de Navio

El 21 de Mayo de 1881 asciende a Capitan de
Navio, y en el mes de Diciembre es enviado en
Comision a Europa y regresa a Chile el afio 1884
siendo agregado al ministerio de Marina. El 21 de
Junio de 1886 fue nombrado Mayor General del
Departamento de Marina hasta el 3 de
Noviembre, fecha que se embarca como
Comandante del acorazado Cochrane. El 4 de Abril
del 1887 fue trasbordado como Comandante del
Blanco, donde empez6 a resquebrajarse su salud.
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Asciende a Contralmirante y fallecimiento

El dia 17 de Agosto de 1887, asciende a
Contralmirante grado maximo, que lo alcanzd su
muerte ocurrida el 24 de Octubre de 1887 en la
ciudad de Quilpué. Sus restos fueron llevados, en
una ceremonia que hizo época por su grandiosidad
a la Cripta de los Héroes en la Plaza Sotomayor de
Valparaiso junto a su compaiero de curso Capitan
Arturo Prat y a otros héroes de la Guerra del
Pacifico. Era casado con la Sefiora Matilde Lemus
Valdivieso y al morir dejo 4 hijos.

A la izquierda, Carlos Condell el dia de su matrimonio con
Matilde Lemus. La fotografia de la derecha muestra a su viuda
y dos de sus hijos.

Legado en la Armada de Chiley
comunidad

El gobierno del Presidente don José Manuel
Balmaceda, por una ley del 22 de Agosto de 1887,
ordend construir en Francia el acorazado “Capitan
Prat” y los cruceros “Errazuriz” y “Pinto”, y en
Inglaterra dos cazatorpederos. Uno de ellos como
homenaje al héroe fallecido ese afio fue bautizado
como “Almirante Condell”. Llegd a Chile este buque
en Febrero de 1891 y le cupo activa participacidn en
la revolucion de ese afio, contribuyendo en echar a
pique al acorazado “Blanco Encalada” en el puerto
de Caldera junto ala “Lynch”.

En el afno 1914 llega otro cazatorpedero con el
nombre “Almirante Condell”.

La Fragata Condell, misilera tipo Leander en 1971.
El 28 de Mayo del 2008 se incorpora la fragata
“Condell” (FF-06) clase Duke a la Armada de Chile.

Fragata Almirante Condell (FF06)
Fotografia: armada.cl

Una serie de organizaciones civiles llevan su nombre
como colegios, Juntas de Vecinos, Casa de
Huespedes, una Fundacion, una Otec, radios, Clubes
Deportivos, Poblaciones, nombres de calles y plazas
en la mayoria de las comunas de Chile, nombre de
cerro en Curicd, monumentos, los mas destacados
son el busto ubicado en las costas de Punta Gruesa,
en la calle Condell de Valparaiso como en otras
ciudades del pais. Y unidades de la armada llevan su
nombre.

AR

“CAPITAN WILLIAMS"
LICEO BICENTENARIO DE EXCELENCIA

Qeimstiutochonchi [ wwwsdermarsl ) @institutedeimar [@smstisodeimar

Condell fue el primero en ser catalogado como
héroe nacional, estando aun con vida.

Roberto Monardes Fierro
Investigador autodidacta
Oficial Condestable e Historiador Nao Quintero
Hermandad de la Costa de Chile

Bibliografia

www.historianaval.cl;www.armada.cl;Revista de Marina, Carlos
Condell de la Haza, Rodrigo Fuenzalida B. Capitdn de Navio (R);
litoralpress.cl
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GUARDIAMARINA RIQUELME
Héroe de mar y fuego

Hno. Oscar VIKINGO Gonzalez
Rol 2005

Nao lquique
El Guardiamarina Riquelme,
héroe del Combate Naval de

Iquique, nacid en la ciudad de Santiago, el 14 de abril
de 1852. Hijo de José Riquelme, de profesion
taquigrafo, y de Bruna Venegas, profesora.

Realizé sus estudios en el Instituto Nacional,
obteniendo su bachiller en Humanidades en el afio
1870.

Aunque ya manifestaba interés por la actividad naval,
en 1871 ingresa a estudiar Derecho en la Universidad
de Chile.

La Armada de Chile consigna que en esa condicién de
estudiante “conocio a un Oficial de Marina que, con
grandes sacrificios, por residir en la ciudad de
Valparaiso y hallarse la mayor parte del tiempo
embarcado, también esperaba titularse de Abogado,
naciendo entre ellos una gran amistad. Este marino
era el Capitdan de Corbeta Arturo Prat Chacdn, de
trato atrayente y de vasta cultura, lo que habria de
influir en el dnimo del joven Ernesto, a quien se le
desperto el semidormido amor por el mar.

Por ello decidié dejar sus estudios e ingresar a la
Armada. Su decision la tomo por si mismo, en ningun
caso por intervencion de Prat, sino porque su espiritu
entusiasta y romdntico lo llevé a incorporarse a una
institucion cuyas acciones son reguladas por el mar.”

"W En 1874, a la edad de 22 afios,
ingresa a la marina y, ya nombrado
Guardiamarina, el 18 de noviembre
~ de 1876 se embarca en el Blindado
¥ Cochrane, rumbo a Inglaterra, a
terminar trabajos pendientes en los
astilleros del puerto de Hull.

Permanecioé algun tiempo en Londres, donde hizo
un curso de torpedos, entre otros estudios navales
que desarrollé. Los conocimientos del idioma inglés
que poseia los perfecciond hasta lograr hablarlo
con soltura. Asimismo adquirié conocimientos
musicales.

De vuelta en el pais en 1878, se retird del servicio y
se establecid en Santiago, donde su espiritu de
abnegaciéon lo llevd a intentar reingresar a su
querida “Bomba Sur”; pero sus deseos se
interrumpieron abruptamente el 5 de abril de 1879
al declarar Peru y Bolivia la guerra a Chile.

Al respecto, la Segunda Compafiia de Bomberos de
Santiago, en su pagina web sefiala que “En 1871 a
los 19 afios, su espiritu de Abnegacion lo llevé a
incorporarse a la 22 Cia. “Bomba Sur” del Cuerpo de
Bomberos de Santiago, siendo aun un estudiante de
Derecho. Al ingresar a la “Segunda” su numero de
Registro en la Compaiiia fue el 444. Ya incorporado
a la actividad bomberil en pleno, los oficiales de la
29 Cia. ven entre sus innumerables cualidades como
bombero, su inmensa vocacion de servicio y
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compromiso con la noble causa bomberil, siendo
ejemplo para sus compafieros por la pasiéon vy
responsabilidad con que toma su cargo de bombero
voluntario.

Afos mas tarde, al alejarse de la “Bomba Sur” el dia 17
de abril de 1874, envid su carta renuncia a bomberos,
donde muestra su carifio y admiraciéon hacia la
Institucion y particularmente a su querida 22 Cia.
sefialando:

“Sefior Secretario de la 22 Cia. de Bomberos. Santiago,
abril 17 de 1874. Mui sefior mio; Debiendo ausentarme
por un tiempo indefinido de esta capital, i no pudiendo
por consiguiente seguir desempefiando en la Compaiia
el honroso puesto de Voluntario, me veo en la dolorosa
necesidad de presentar mi renuncia. Al poner esta
resolucion en conocimiento de Ud., i en el de la Junta
de Oficiales, le ruego, sefior Secretario, se sirva
manifestarles el sincero pesar con que me separo de los
que han sido mis jefes, mis amigos i compafieros.
Muchos cuentan la Compaidiia en su seno que la han
servido i la sirven como a mi no me fue dado imitarlos,
pero muy pocos tendrd que al abandonarla, sientan
mds profundamente que yo separarme de ella. Mis
deseos y mis ilusiones eran envejecer en sus filas, pero
uno propone i su destino dispone. El mio, no ha querido
que pudiera yo realizar esos deseos. Mas, por muy lejos
que me halle de aqui i por mds tiempo que haya
pasado, siempre mantendré vivo el recuerdo de todos
los que he visto junto a mi en el puesto de trabajo;
siempre también estaré orgulloso de haber sido
Voluntario de la 29 Compaiiia de Bomberos. Por ultimo,
no queriendo romper del todo los lazos que le ligan a la
Compaiiia, deseando que de algun modo que se
acuerden una vez siquiera de mi los que tienen todavia
la fortuna de ser sus voluntarios, le ruego, sefior
Secretario, tenga a bien proponerme como «Socio
Contribuyente», a lo cual quedard verdaderamente
reconocido su affmo. Amigo y S.S.

(fdo.) Ernesto Riquelme. P.D. Adjunto remito mi
casco”.

“Estallada la Guerra del Pacifico contra Pert y Bolivia,
Ernesto Riquelme se reincorpord de inmediato a la
Armada y fue destinado a la corbeta "Esmeralda”. Alli
volvié a encontrarse con su antiguo amigo, el Capitdn
Prat, ahora Comandante de la corbeta, pues Prat
habia llegado al buque el dia 16 de mayo de 1879,
fecha en que la Escuadra chilena zarpé a El Callao y
dejo a la corbeta "Esmeralda" y goleta "Virgen de
Covadonga" en el bloqueo de Iquique, hasta la
vispera del célebre y heroico combate.

La actuacion del Guardiamarina Riquelme en el
Combate Naval de Iquique es sobradamente
conocida. Cuando la "Esmeralda" se hundia herida de
muerte y su proa se sumergia rdpidamente por los
raudales de agua que le entraban, Riquelme, que
atendia la artilleria de popa, preparé un cafion y
aferrandose a la borda como pudo para no caerse y
ddndole depresion al cafion, dio fuego un postrer
esfuerzo por dafiar al monitor, que tantos estragos
habia causado a su querida corbeta. Después de esto,
ya no pudo sostenerse y rodo por la cubierta, donde el
mar pronto lo trago.

Su cafionazo fue por cierto estéril. Solo resultd un
saludo a la bandera que aun flameaba, pero mostré a
la posterioridad el alto nivel de patriotismo y el
temple de héroe de este joven oficial, que murid
ahogado en el momento mismo en que la bandera,
izada en el pico de mesana de la corbeta, se perdia en
el mar.

Este joven Guardiamarina personifica en la Historia
Naval de Chile al héroe sofiado de la juventud chilena:
sentimental, musico, bombero, altruista, estudiante
de derecho y poeta; que fue capaz de mostrarse como
un marino herdico al sellar con la ultima descarga de
su cafion, la decision del Comandante Prat, su amigo,
su jefe, de no arriar jamds la bandera nacional ante el
enemigo, aun cuando se combatiera en inferioridad
de condiciones.” (www.armada.cl)

Entre los homenajes, la 142 Compaiiia de Bomberos de
Iquique lleva su nombre
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EL PAGO DE CHILE
A propésito de la guerra del
Pacifico.

g;%;l Hno. Laureano EL CORDES
Marcelli

Nao Santiago

Rol 2097

“Hay que activar en el chileno la
! conciencia del vivir histdrico, para
que se conserve puro y alerta en medio de las
acechanzas destructoras. Hay que defender la herencia
recibida, pero no guardarla como una reliquia, sino
esgrimirla como arma de combate en la lucha por
nuevas creaciones” (Jaime Eyzaguirre).

El General Manuel Baquedano Gonzdlez, vencedor
de la mas cruenta guerra en América, en el siglo
XIX, entre los tres paises hermanos involucrados, y
gue tanta gloria nos entregara, una de las figuras
mas relevantes de nuestra historia, descansaba en
su centenario caballo Diamante, cuando es subdita
y desagradablemente sorprendido, y su lugar de
descanso, que fue siempre un lugar de
encuentros, unién y celebraciones , es invadido
brutalmente por una turba de desconsiderados
visitantes, que, enfermos de odio, sin respeto,
terminan con su merecida tranquilidad y la del
soldado desconocido que representa también a
los muchos combatientes que quedaron en los
ensangrentados arenales del desierto.

El Monumento, después del dafio recibido durante
continuas y vandalicas jornadas semanales, es
retirado por el Ministerio de Cultura, para su
reparacion.

Para algunos “historiadores” que, ademas de
justificar la destruccion de los monumentos

republicanos, erigidos en su totalidad en el siglo
XIX y siglo XX, tal como lo fueron los simbolos
cristianos en los primeros siglos, al parecer, para
ellos, borrar la historia es la consigna. Lo mismo
acontece con la figura de quien fuera el fundador
de la republica en forma, el insigne ministro Diego
Portales y su legado de estabilidad institucional.

Esperamos el pronto regreso del General
Baguedano a su lugar en la plaza que lleva su
nombre, para que reciba el reconocimiento que
merece, de una ciudadania agradecida, y la figura
del ministro Diego Portales, continlie observando
su legado, en la Plaza de la Constitucion.

El Pago de Chile. Esta frase la hemos usado y
aplicado siempre, para justificar las injusticias
cometidas con personas que generalmente se han
entregado a una causa.

Segln Benjamin Vicufia Mackenna, el dicho se
origind en Lima, capital del Virreinato y tenia que
ver con los militares que cometian faltas a la
disciplina. Era Chile el lugar de castigo para los que
resultaban incomodos al virreinato. El dicho
entonces era, “el Pago a Chile.”

La tradicidon popular la dejé como el “Pago de
Chile”, y en su aplicacién, hemos sido muy
generosos y le damos plena Vvigencia,
fundamentalmente con los combatientes de la
Guerra del Pacifico, lo que paso con sus familiares,
etc.

El primer Pago de Chile lo recibié justamente, la
esposa del creador del proyecto Chile, Pedro de
Valdivia, nuestro primer Jefe de Estado,
Gobernador, o podria ser Gerente General, ya que
su incursién a Chile fue una empresa privada, por
lo tanto, seria el primer emprendedor.

Al ser requerido por la inquisicién, por su relacién
con Inés Suarez y ademds para optar a mas altos
cargos en el virreinato, se le obligd a dejarla. El
mismo debidé hacerla casar con su segundo,
Rodrigo Diaz de Quiroga. Ademas, para que Inés
no fuera exiliada.

A su vez, hizo venir a su esposa, Marina Ortiz de

Gaete, desde Espaia, quien llegd después de la
emboscada que le causo la muerte.
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De todos los bienes que Pedro de Valdivia tenia,
que eran muchos, su esposa Marina Ortiz de
Gaete los reclamd, pero no se le entregd nada y
debié asilarse en un convento, donde murid
dedicada a la oracidn, mientras Inés Suarez gozaba
de todas las comodidades que significaba en aquel
tiempo, ser la esposa del Gobernador.

Aqui nos encontrariamos con la primera victima
del Pago de Chile

Otro notable ejemplo del Pago de Chile, también
en los inicios de nuestra Republica y es, quiza
hasta hoy, el que mas tiene que avergonzarnos.
Tiene que ver con Lord Thomas Cochrane. Cuando
Cochrane se vino Chile, lo hizo desechando
ventajosas ofertas de reyes y emperadores, con
excelentes sueldos y para dirigir armadas
constituidas. Debido a problemas judiciales,
aclarados posteriormente en su pais, quiso hacer
de Chile su segunda patria. En Chile no habia nada,
habia que hacerlo todo y a Cochrane le
encantaban los desafios. Hizo en el Pacifico
hazafias increibles, como la toma de Valdivia y la
captura de la Esmeralda, ademas de dar a conocer
el nombre de la Armada de Chile en todo el
Pacifico hasta México, participando los marinos
chilenos, incluso en la independencia de California.

Su enemistad con san Martin y Zenteno, hizo que
se le emitiera una orden de detencidn. Se le tenia
asignado a quien lo reemplazaria en el mando de
la escuadra, justamente a un oficial en quien él no
confiaba. Todo esto, felizmente, nunca lo supo,
pero los documentos estan. Se le negd todo, e
incluso, hasta muchos afnos después de haberse
ido de Chile, se le cobraban tres pesos, de una
rendicidon de cuentas por el arreglo de una bomba
de achique.

El habia prestado, en dinero efectivo $ 15.000 al
estado, y su hermano, $ 65.000 para la compra del
primer barco a vapor de Chile. 10 afos después,
todavia se le debia parte de su sueldo.

Se le quiso quitar la escuadra. Al dia siguiente de
abandonar el pais, se le quitd la hacienda que se le
habia donado y que inicialmente el no quiso recibir. Se
adujo que la donacidn tenia validez, solo mientras él se
encuentre en Chile.

En los informes que san Martin enviaba a O’Higgins,
dice el historiador Enrique Bunster, le faltdé solo decir
que “la Esmeralda fue capturada por los caballos del
general y no con los botes del marino”.

Hay una carta de Cochrane dirigida a Mariano Egafia,
que dice:

“La inquietud de dnimo que yo he sufrido mientras
estuve al servicio de Chile, nunca volveré a soportarla
por ninguna consideracion. El organizar nuevas
tripulaciones, el navegar en buques destituidos de
velamen, cordaje, provisiones y pertrechos, y el
fondearlos en el puerto sin anclas ni cables, eran
dificultades demasiado fatigosas. Pero vivir entre
oficiales y hombres descontentos y amotinados por
atraso de paga y otras mil privaciones, verse obligado
a incurrir en la responsabilidad de confiscar a la fuerza
fondos de Peru, para pagarles, a fin de evitar a Chile
peores consecuencias, y entonces hallarse uno
expuesto a recibir reproches, de una parte por
semejante confiscacion, y de otra, de ser sospechoso de
no haber empleado debidamente aquellas sumas, son
circunstancias tan desagradables y repugnantes, que
no me serd posible consentir en renovar mis servicios.”

Vicufia Mackenna dice de él, que fue un mezquino,
insaciable cobrador, pirata, etc. Enrique Bunster dice
de Cochrane, que nos encontramos ante un verdadero
padre de la patria. Con las palabras de Bunster nos
quedamos.

Un tercer ejemplo del Pago de Chile tiene que ver con
un hecho Unico en la historia naval de la humanidad de
todos los tiempos y que protagonizé un desconocido
marino chileno. EL capitan Pedro Angulo.
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Cuando Espaiia, en las postrimerias de la guerra,
quiso salvar algunos buques, fue Angulo (prisionero
en el Peru) trasladado a uno de ellos, para, con
otros prisioneros ser conducidos a Espafa. En el
archipiélago de Los Ladrones, Isla Guam, Angulo,
intenta apoderarse del barco, en concomitancia con
otros prisioneros. Al ser sorprendidos prendieron
fuego al barco. Reducidos, fueron trasladados al
bergantin Aquiles.

Al cuarto dia de navegacion, en un descuido de la
marineria, se apoderaron del armamento y del
buque, sin disparar un solo tiro. En esa oportunidad,
desembarcaron a los marinos espafioles vy
emprendieron viaje a Alta California y México.

Debido a sospechas y la mala recepcidn de parte del
gobernador, rapidamente izaron velas y después de
90 dias de navegacidn, sin agua y con muy pocos
viveres, llegan a Valparaiso, con sintomas de
escorbuto.

Angulo hace entrega del Aquiles a las autoridades,
manifestando que lo hace como un aporte a la
causa americana. Hasta entonces, todas las causas
eran americanas, segun el investigador histdrico
Don Jacinto Pavez Rivera, el espiritu nacionalista se
inicia después de la batalla de Yungay.

Once afios después, julio de 1836, Portales ordena
al capitan Angulo pertrechar a la Armada de Chile,
compuesta por el bergantin Aquiles y Ia
destartalada goleta Colo Colo (dos barcos viejos
tenia la Armada de Chile y la Confederaciéon tenia
15), y nombra jefe de la expedicion que se le iba a
encomendar, al coronel Victorino Garrido. La razon,
apoderarse de la Armada de la Confederacion.

Solo el genio de Portales y la
capacidad del capitdan Angulo,
serian capaces de lograr este
proyecto de locos, como se dijo e
n el congreso, cuando se dio a
conocer. Pero quienes conocian a
Portales, no estaban en
condiciones de discutir sus
proyectos. O se hacia lo que el tri
ministro decia, o se iba a su casa y ello significaba el
regreso a la anarquia.

Chile estaba cubierto de espias y dinero boliviano,
pero el pais no creia en un conflicto bélico, hasta

que Ramoén Freire ingresa a aguas territoriales, con
armamento y dinero de la Confederacion, para
intentar un golpe revolucionario. Viene en dos
buques, la Monteagudo y la Orbegoso. Uno de ellos
se revela y la tripulacién se entrega en Valparaiso,
informando sobre las intenciones de Freire. Portales
hace equipar este buque, dar alcance y apresar a
Freire. Con la captura de estos dos buques, Chile
contaba con cuatro unidades.

En forma sigilosa, dada la cantidad de espias en todo
el pais, el Aquiles y la Colo-Colo, se dirigen al Callao,
en que estaban fondeados las cuatro unidades mas
poderosas de la Confederacién. En la noche, los botes
se acercan a estas unidades, Angulo al frente, y sin
armas de fuego, para evitar dar la alerta a las baterias
de tierra, Angulo se apodera de tres de los buques, y
uno de ellos que estaba desmantelado, se le abrid las
valvulas. Todos estos buques estaban con sus
dotaciones a bordo. Fueron reducidas las
tripulaciones y sacadas de puerto (todo sin muertos,
heridos ni contusos).

Al dia siguiente, Santa Cruz tenia preparado un
desfile y un agape en palacio, para dar a conocer al
cuerpo diplomatico la formacidn de la Confederacion,
cuando llega un jinete a todo golpe, gritando, nos
robaron la escuadra.

Santa Cruz, hizo detener al encargado de negocios de
Chile, Ventura Lavalle, que fue liberado por
intervencion de O “Higgins. A su vez, el coronel
Garrido firmd un pacto de tregua con Santa Cruz, en
un buque neutral. Portales, que no perdond el hecho
de que a Lavalle se le haya detenido, aunque por
poco tiempo, no reconocié el tratado, y como dice el
historiador Bunster, el “tratado se fue al canasto y el
coronel a su casa”. Este hecho, Vicuiia Mackenna lo
considera “odioso”.

éQué pasd con Angulo? No participd en la guerra
contra la Confederacion. Ocupd el cargo de Capitan
de Puerto de Valparaiso, sus papeles se perdieron y
cuando fallecié en Concepcion, conservaba el mismo
grado, Capitdn de Fragata. Ni siquiera un grado se le
dio al autor de la hazafia mas grandes de todos los
tiempos y de la historia naval.

Bulnes fue el gran vencedor de Yungay, pero Angulo
fue el hombre que allandé el camino y que hizo
posible terminar con el suefio imperialista de Santa
cruz.
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Ahora, durante la Guerra del Pacifico, los soldados
que participaron, en forma obligada o voluntaria,
cuando se les preguntaba cual era su principal
inquietud, decian que les preocupaba sus familiares,
esposas, hijos, etc., que pasaria con ellos si no
regresaban. Vicuia Mackenna decia que soldados
que pelean sabiendo que sus mujeres e hijos no
moririan de hambre, no necesitaban beber
aguardiente con pdlvora para romper el fuego.

Esta opinién y las campafias de la iglesia fueron
apoyadas por amplios sectores o todos los sectores
de la sociedad, y la iglesia dio inicio a una de las mas
loables iniciativas surgidas como consecuencia de la
guerra. La creacién de un hogar, que acogiera a los
huérfanos, al que se le dio el nombre de Asilo de la
Patria de Nuestra Sefiora del Carmen, y que albergé,
como decia la prensa de ese tiempo, a “los huérfanos
mas gloriosos y chile”.

Se designd director del Hogar, al presbitero Ramoén
Angel Jara, inagotable trabajador, logré financiar el
hogar con donaciones de la ciudadania. El hogar daba
a los menores hospedaje, alimentacion y educacion y
se instalé en dependencias del antiguo Convento de
San Miguel (Alameda-Cumming) ocupado en esos
dias por la Escuela Militar y el Batallon Campo de
Marte. Se compré con los generosos donativos de la
sociedad.

Este recinto esta contiguo a una iglesia inconclusa,
que se traté de construir en el siglo XVIl. Don Ramon
angel pretendia y lo logrd, terminar la construccion
de esta Iglesia y cuyo objetivo era dar gracias a dios
por lo triunfos que el ejército iba obteniendo en el
norte, pero posteriormente se dejé como Templo de
la Gratitud Nacional, por el terminé de la Guerra, y
para no herir los sentimientos de los hermanos
catélicos, peruanos y bolivianos.

Don Ramon Angel logré ademds del gobierno, una
subvencién de $ 6.000 anuales para sostenimiento
del hogar. Se le trato de dar personeria juridica y
dejar la direccién del hogar en poder del estado, lo
que la iglesia, justamente, no aceptd. Por tanto, se
dio término a la subvencién cuyos principales
opositores a esta iniciativa, fueron el diputado radical
Ramon Allende Padin y el ministro del interior de
Santa Maria, José Manuel Balmaceda.

El diario clerical, el Estandarte Catdlico, planteo que
el retiro de la subvencion estatal a este
establecimiento,” representaba una profunda
ingratitud hacia aquellos que habian dejados sus vida
en los campos de batalla, con su decisidon, los
hombres de la Moneda pagan con negra gratitud los
servicios heroicos de sus mejores servidores, de los
martires de la patria, cometen una cruel injusticia
con estos huérfanos gloriosos, deshonran el caracter
nacional faltando a las promesas solemne y a un
deber sagrado.”

En una sesidon de la Cdmara de Diputados, Allende
planteaba que: para que la subvencion, si los nifios
del Asilo de la Patria no iban a ser sacerdotes y que
don Ramoén Angel pretendia, con esos dineros,
terminar la iglesia. Por su parte, el ministro
Balmaceda duefio del diario oficialista Los Debates,
involucraba a don Ramon Angel, de participacién
politica, que mezclaba a los nifios con turbas de
ebrios, capitaneados por el sacerdote.

Cerrd sus puertas el mayor simbolo de unidad del
siglo XIX.

Con los soldados que regresaron del frente, la cosa
no fue muy diferente. Durante el conflicto,
aproximadamente 10.000 soldados fueron muertos o
heridos, cifra que no es tan exacta pues muchos de

los que regresaron heridos, murieron tiempo
después a causa de sus heridas, mientras
desempefiaban sus funciones anteriores a ser
movilizados.
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Estudios realizados después de la Guerra de Vietnam,
Corea y las Malvinas, han establecido que todo quien
participa de un conflicto armado, no regresa
totalmente sano. Se han detectado algunas
patologias, producto de los estudios realizados en
Inglaterra y Argentina y a una de ellas se le dio el
nombre de “Sindrome Post Traumatico de Conflicto”.



De aqui, por ejemplo, muchos de los que
regresaron del Norte, participaron en los hechos
del afio 1891. Seria una de las razones por la que
estos hechos, fueron tan sangrientos.

La iglesia catdlica, como siempre, jugd un papel
muy importante en la atencién y recuperacién de
los desmovilizados, prestando todo tipo de ayuda,
e incluso, insertarlos laboral y socialmente. Asi,
por ejemplo, el obispado de Concepcidn hizo leer
en todas las capillas de Chile, en las misas
dominicales, un llamado a los industriales,
mineros, comerciantes, etc., para que se les
acogiera con trabajo, a fin de evitar que fueran
enganchados para faenas en el canal de Panama,
dado la cantidad de agentes especuladores que
habia en Chile. Decia monsefior Salas, “esa palabra
vulgar,” El Pago de Chile”, es la primera que asoma
a los labios en presencia de este doloroso
espectdculo, en no pocas poblaciones de la
republica. Los leones de Pisagua, Dolores, Tacna y
Arica, mendigando el pan de la caridad publica”.

En Santiago, en el antiguo barrio de la Chimba, en
la iglesia de Santa Filomena el presbitero Ruperto
Marchant Pereira, abri6 comedores para que
accedan a almorzar los combatientes y sus familias
que lo necesiten.

Ademas, la iglesia fomentd la creacién de cinco
hogares para asistir a los invalidos que no
contaban con recursos econdmicos y de
alimentacidn, y uno de esos hogares, el Asilo de la
Purisima, para atender a las mujeres de los que
combatieron en el norte. Dentro de esos cinco
hogares esta el Asilo de la patria, el mas antiguo.

El estado por su parte, ademas de atender, con los
escasos medio disponibles, dicto algunas leyes que
favorecian a los invélidos absolutos, con pensiones
de hasta el 100 por ciento de sus sueldos,

dependiendo del grado de invalidez, con un 50 por
ciento, y tres meses de sueldo a los que regresaron
aparentemente sanos. Ademas, algunos beneficios
menores, como pasajes gratuitos en la red
ferroviaria y entrada liberada a los cines y
espectaculos publicos,
huincha en el antebrazo derecho,
identificaba como veteranos de guerra.

luciendo para ello una
que

los

Por su parte también, la armada y el ejército, a
guienes se responsabilizaban del estado en que se
encontraban los ex combatientes, por ser estas las
instituciones que los movilizaron, prestaron ayuda
médica, también dentro de sus limitadas
disponibilidades. Caso aparte, es el del Regimiento
Buin, que abrid sus puertas y comedores para los ex
combatientes.

Recién, el afio 1924, 40 afios después y a raiz del
llamado “ruido de sables”, se dictaron leyes que
iban en ayuda de los veteranos del 79. Una pension
para todos en general. Solamente el cinco por
ciento de ellos quedaba con vida.

LEe i
Sramtiaguillo
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PROTECCION DE NUESTRO MAR
Conservacion del Mar de Chile

Hno. Juan Luis ARGOS Orellana
Rol 2968
Nao Santiago

A través de esta columna que
v denominaremos “PROTECCION
DE NUESTRO MAR”, daremos inicio a una serie de
notas breves para mostrar las distintas areas
marinas protegidas que posee nuestro pais. Esta
primera columna es conceptual y general.
Haremos referencia a ella en lo sucesivo. En los
siguientes numeros iremos mostrando, en una
modalidad de fichas resumidas, las distintas areas
marinas protegidas de nuestro pais, una a la vez,
donde esta situada, su superficie y limites, qué se
esta protegiendo, sus objetos de conservacion
(ODC), quienes se encargan de su administracion y
otros datos ilustrativos de su importancia. Con ello
pretendemos incentivar el conocimiento de la vida
que late en el mar y bajo la superficie,
normalmente lejana a nuestros ojos. Invitamos a
todos los hermanos, particularmente a la
tripulacién menor, a involucrarse en la
conservacion marina y defender la vida que nos
sostiene.

Impacto humano sobre los océanos

Chile es uno de los diez paises pesqueros mas
importantes del mundo. Con sus 4.300 kildémetros
de costa, es el décimo con mayor zona econdmica
exclusiva. De hecho, su larga franja de tierra sélo
representa el 20% de su territorio. Todo lo demas,
el 80% de su soberania, es marina. La linea de
costa, considerando islas, islotes, fiordos y canales,
alcanza la asombrosa longitud de 83.500 km, esto
es dos veces el ecuador terrestre.

La accion humana ha llegado demasiado lejos. El
62% de sus pesquerias estan sobreexplotadas o
agotadas. La contaminacién por la industria
minera, energética y acuicola causa grandes
estragos en la biodiversidad marina y la marea de
plasticos ataca todos los rincones dejando su
huella en la mayoria de los ecosistemas marinos
del planeta y sus recursos.

Nuestro mar y sus zonas costeras muestran
evidencias de deterioro en lugares tan remotos
como las islas oceanicas, los canales y fiordos, y
tan cercanos y notorios como las zonas costeras
aledafias a grandes ciudades, zonas portuarias,
desembocaduras de rios, etc. Basura plastica,
eutroficacidn, desoxigenacion y decoloracién de
sus aguas, contaminacién con diferentes
productos que le inyectamos
irresponsablemente.

La sobreexplotacion de los recursos (sobrepesca
y pesca incidental) ha generado una presion
sobre las especies al punto de que varias estan en
serio peligro. Segun el informe anual 2018 de la
Subsecretaria de Pesca, de las 26 pesquerias
analizadas, siete se encuentran en estado de
sobreexplotacion y nueve estan agotadas o
colapsadas. A su vez, la pesca ilegal y no
declarada, aumenta el problema, ya que no hay
registro de ella y por lo tanto, tampoco hay
control sobre sus operaciones.

El mar sdélo serd una fuente inagotable de
recursos mientras lo utilicemos racionalmente,
con conocimientos, con responsabilidad y
mediante mecanismos que permitan su
recuperaciéon y resiliencia, y asegurando que el
disfrute de hoy también sea el de las
generaciones futuras. Esto es desarrollo
sustentable.

¢Qué podemos hacer ante la pérdida de
ecosistemas costeros y marinos?

El impacto de la accion humana sobre los
océanos ha provocado efectos sobre los
ecosistemas, tan graves, que muchos de ellos son
ya irreversibles. Sin embargo, aun es tiempo para
preservar algunas dareas marinas ricas en
biodiversidad o que mantienen todavia especies
endémicas en peligro de desaparecer.

Se ha llegado al consenso internacional, que la
conservacion a través de la creacion y manejo de
areas protegidas, es el mecanismo mas adecuado
para la preservacidn y conservacion de la
biodiversidad en sus tres niveles: especies,
ecosistemas y genes.
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Areas Marinas Protegidas (AMP)

Un area protegida se define como “un espacio
geografico claramente definido, reconocido,

dedicado y gestionado, mediante medios legales u
otros tipos de medios eficaces para conseguir la
conservacion a largo plazo de la naturaleza y de
sus servicios ecosistémicos y sus valores culturales
asociados”.

Fotografia: amchamchile.cl

Las AMP aseguran la continuidad de los
ecosistemas, al ser zonas delimitadas en el mar, en
sus tres dimensiones. Son zonas ricas en
biodiversidad y recursos pesqueros que
representan un tipo particular de ecosistema. Alli
se controlan los usos y actividades humanas.

Para tener representatividad de la conservacidon
de todos nuestros ecosistemas nacionales, Chile se
trazé en 2010 el desafio de proteger en los
proximos 10 afios, al menos el 10% de las
ecorregiones o provincias marinas presentes en el
territorio maritimo nacional. Esta meta se cumplié
en 2016, cuatro afios antes, con la creacion del
gran parque marino PM “Nazca Desventuradas”
que protegié la Zona Econdmica Exclusiva que
rodea las islas San Félix y San Ambrosio (Islas
Desventuradas).

. La revista National Geographic
destacé los avances de Chile en
conservacion marina, luego del
4° Congreso Internacional de
Areas Marinas Protegidas
realizado en Chile y organizado
por el Ministerio del Medio
Ambiente en La  Serena-
Coquimbo en septiembre de
2017.

P

Entre 2016 y 2020 continud la creacién de AMP
alcanzandose un 43% de toda nuestra ZEE, esto es un
millén y medio de km2, equivalente al doble de la
superficie terrestre de Chile. Las dreas protegidas
son un elemento esencial en la conservacion de la
biodiversidad marina y consideran un espectro de
niveles de proteccion.

Categorias de areas marinas protegidas en
Chile

La ley define 3 tipos de AMP, estrictamente marinas,
los Parques Marinos (PM), las Reservas Marinas (RM)
y las Areas Marinas Costeras Protegidas de Multiples
Usos (AMCP-MU). A éstas, se suman los Santuarios
de la Naturaleza con caracteristicas marinas (SN).

El nivel o categoria mas estricto corresponde al
Parque Marino (PM), conocidos como areas de no-
tocar, o no-take protected area. Son dareas
altamente resguardadas donde no se permite ningun
tipo de actividad salvo la observacidn, investigacién y
un turismo altamente controlado. En Chile, se han
creado 10 PM y mas de la mitad de la superficie
marina protegida corresponde a esta categoria.

En el otro extremo, con la aprobacién de la Ley N°
20.417 de 2010, que cred el Ministerio del Medio
Ambiente, se establecié la figura de Area Marina
Costera Protegida de Multiples Usos, AMCP-MU.
Permite realizar ciertos usos siempre y cuando se
cumplan los preceptos de sostenibilidad de los
ecosistemas y proteccion de los objetos de
conservacion definidos para el area en su Plan de
Manejo. Las vedas extractivas y/o reproductivas de
los recursos pueden ser mas restrictivas que en su
entorno inmediato. Asimismo, las artes de pesca
permitidas podran estar mas restringidas que en
zonas no protegidas.

¢Qué hemos hecho y cuanto hemos avanzado en
conservacion del Mar de Chile?

Chile ha creado oficialmente 41 unidades marinas,
entre costeras y ocednicas, destinadas a Ia
conservacion del patrimonio natural marino,
principalmente ecosistemas y especies marinas,
cubriendo el 43% de toda nuestra ZEE, esto es una
superficie total de 1.496.262 km2, el doble de la
superficie terrestre continental de nuestro pais de
756.950 km2, sin considerar el territorio antartico
chileno.
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Chile sobresale en el concierto internacional con
un liderazgo mundialmente reconocido en
proteccién de su zona econdmica exclusiva como
quedd en evidencia en el IV Congreso Internacional
de Areas Marinas Protegidas, IMPAC4, organizado
por el Ministerio del Medio Ambiente de Chile en
La Serena — Coquimbo, Sept. 2017.

La revista National Geographic, en su edicidon de
octubre de 2017 destaca los avances de Chile en la
creacion del mayor Parque Marino de la costa
americana, el PM Nazca-Desventuradas en el
contorno de las Islas San Felix y San Ambrosio, a
500 mn al oeste de Caldera-Copiapd.

Dorsal.deSalé.'x\Gél‘pel . sﬁfm
Dbl o D AL e %

Isla San Ambrosio

La conservacién marina ha sido los ultimos afios
un imperativo de Estado, alcanzandose una cifra
muy superior al compromiso 2020 de proteger al
menos un 10% de su superficie marina, adquirido
en Aichi, Japéon en 2010 segun lo defini6 ONU
Medio Ambiente (PNUMA) y adoptado por Chile en
su Plan Estratégico para la Diversidad Bioldgica
(objetivos o metas Aichi). Chile cumplié la meta 4
afios antes de lo presupuestado, superandose
ampliamente el 10%.

SINTESIS

Superficie ZEE 3.468.173 km? 43,1%
CATEGORIAS AmMP H Km2 %
DE PROTECCION vigentes 4 i
Santuarios Nat. Marinos SN 12 597,8 0,04%
Reservas Marinas 5 78,1 0,01%
Reserva Nacional (marina) 1 26.284,3 1,8%
Parques Marinos 10 857.522,6 57,3%
AMCP-MU* 13 1.177.895 611.778,9 40,9%
Total 41 149.626.168 1.496.261,7 100%

Tabla 1. Sintesis actualizada a febrero 2021 de las distintas
categorias de areas marinas protegidas que Chile ha declarado
oficialmente, indicando la superficie protegida y porcentaje
por categoria
(fuente: http://areasprotegidas.mma.gob.cl/).

Como se observa, casi un 60% de toda la superficie
protegida es de la categoria mds estricta, parque
marino, lo que implica un gran desafio para la
vigilancia, fiscalizacién y monitoreo de estas
grandes areas.

AREAS MARINAS DE CHILE - idad por

]
ADMIESTRATVA

SuPERRCE
PROTEGIOA

Supact o)

1
1

179.359,6 o 050

587.116,4 mesnd | enam

729311 3 1000m

Nombre, categoria y distribucion de todas las areas marinas
protegidas por regién y ecorregion del pais creadas hasta el
momento. Esta es una sintesis actualizada a febrero 2021 donde
se muestra en la ultima columna la representatividad de cada
ecorregion (elaboracién propia).

La Tabla anterior muestra un detalle de las AMP que
Chile ha creado legalmente hasta la fecha de
publicacidn de este pasquin, su ubicacidn por regién
administrativa en la costa y area oceanica (islas) y su
ubicacién en las ecorregiones segun la definicién de
Spalding et al. (2007).

Sin embargo la tarea aun no estd cumplida. Existe
mayor cobertura en el darea ocednica y zona
patagonica, destacandose la ecorregion de Isla de
Pascua protegida en un 100%.

Falta representatividad en zonas costeras del centro
y norte del pais. Debemos trabajar por cubrir
aquellas areas donde no hay conservacién marina.

Debemos proteger fondos rocosos, playas, islas e
islotes costeros de Arica y Parinacota, Tarapac3,
Antofagasta y Atacama. Hay algunos avances de los
que iremos informando en futuros nimeros de El
Santiaguillo.

Ademas de los desafios de representatividad, se
requiere que entre las AMP estén conectadas. La
integracion espacial entre las AMP asegurard la
conservacion de las especies, considerando su
comportamiento, distribucién, habitos alimentarios
y reproductivos.
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Estos son, entre otros, los desafios que se

presentan al pais en cuanto a proteccion de
nuestra biodiversidad marina. La Hermandad de la
Costa puede involucrarse de alguna manera en
esta importante tarea de proteger nuestro amado
mar.

Costa del sur de Chile, donde se han creado la mayor cantidad
de dreas marinas protegidas junto a las islas oceanicas.
(Fuente ONG OCEANA)

Areas marinas protegidas de Chile en sus
distintas categorias y distribucion en la ZEE. La
diferencia del porcentaje total de superficie
protegida se debe a la utilizacién de la superficie
base de ZEE. (fuente: Ministerio del Medio
Ambiente y WWF).

La Figura muestra la distribucién de areas
marinas protegidas en toda la zona econdmica
exclusiva (ZEE) de Chile, excluyendo el territorio
Chileno Antartico. Noétese en color azul los
enormes Parques Marinos, la categoria mas
estricta de conservacion.

De esta figura se puede observar la distribucién
de unidades representativas de nuestros
ecosistemas. Llenar el vacio en conservacion vy
carencia de AMP en el Norte Grande,
denominado asi por el Hermano Andrés DUENDE
Sabella, constituye un desafio mayor para el pais.

La Hermandad de la Costa puede jugar un rol
importante, a través de sus respectivas Naos,
promoviendo y apoyando la creaciéon de nuevas
areas marinas protegidas. Podria por ejemplo
“apadrinar” ciertas dreas protegidas existentes
en sus costas, como vigilantes activos, haciendo
participes incluso a la familia pirata,
involucrandose con su cuidado vy difusidn.
También podrian promover la proteccién de
areas costeras donde existan particularidades
que merezcan ser considerados como AMP, a la
luz de antecedentes culturales, turisticos,
deportivos y cientificos.

Cuando navegamos, nos enriquece el espiritu la
inmensidad del mar y la amplitud del horizonte
que se nos presenta por delante. Lo mismo
ocurre cuando buceamos. La profundidad del
mar y la belleza de las criaturas que lo habitan
nos muestran lo delicado que es el equilibrio de
la vida marina. Es imposible desligarse del
llamado a cuidar el mar cuando se le conoce.
Somos responsables de lo que amamos.

Islas Desventuradas
Fotografia: oceana.org

Lo
Srantianuillo
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HALLAZGO DE UN AVE MARINA
PRIMITIVA EN LA COSTA DE
ALGARROBO
Una de las mas antiguas de Chile

Hno. José Luis ARCHITEUTHIS
Brito Montero
Nao San Antonio

Las aves primitivas fdsiles estan
bien representadas en Chile
durante el Nedgeno, con hallazgos
® en las Formaciones geoldgicas de
M La Portada, Bahia Inglesa y en la
Coquimbo, la zona norte de Chile y corresponden
principalmente a especies de aves marinas, aunque
también se han encontrado otras especies de aves
en Chile como Meganhiga chilensis de niveles del
Mioceno correlacionados con la Formacion
Curamallin en Lonquimay, centro-sur de Chile y
restos de Tiuque (Milvago sp.) de la formacién La
Portada en Antofagasta.

Existen otros hallazgos de aves fdsiles del Eoceno en
América del Sur y que han correspondido
principalmente a pingiinos primitivos en Tierra del
Fuego en Argentina con especies extintas
pertenecientes a las especies extintas:

Arthrodytes andrewsi y Paraptenodytes robustus y
también pingliinos de gran tamano del género
Palaeeudyptes y también restos de pinglinos en el
Eoceno tardio de Magallanes en el sur de Chile.
También hay registros de pingiiinos eocénicos en el
Eoceno medio de la Formacion Paracas, también en
Otuma y Punta Yumaque en Perd y no se conocen
mas aves fosiles del Eoceno en el Pacifico Sur
Oriental hasta este hallazgo.

Vista general de la playa fosil de Algarrobo al bajar la marea

El hallazgo

Durante una caminata playera que realizaba el
autor (JLBM) en noviembre de 1998, la con marea
subiendo, dejé al descubierto una roca
semidesprendida del macizo principal de la playa de
Algarrobo (33 ° 22'S; 71 ° 40'W) en la provincia de
San Antonio, Chile central, y que contenia este fésil
de ave y otro hueso fésil indeterminado. En este
lugar queda expuesta en superficie una secuencia
de rocas sedimentarias secuenciales a lo largo de la
linea costera, pertenecientes a dos unidades
diferentes y correspondié a un hueso que estaba
completo y al producirse un fuerte oleaje una parte
cayé al mar extraviandose y quedando el hueso
divido en dos partes, pero de una misma pieza.

Esta pieza fue llevada al Museo de Historia Natural
e Histdrico de San Antonio y entregada a dicho
museo y mas tarde facilitada en préstamo al
paleontdlogo Mario Suarez para su estudio en
2005, quien la llevo al Museo de Historia Natural en
Santiago, donde posteriormente se le perdid su
origen real y se creyd obtenida por otras personas y
luego ingresada a la coleccién del Museo
santiaguino por error y estudiada en 2009. Mas
tarde el autor, desde el MUSA, la entrego
formalmente mediante una carta oficial al museo
de Santiago para que todo fuera legal. Los
materiales fueron depositados finalmente en la
seccién de Paleontologia del Museo Nacional de
Historia Natural, Santiago, bajo las siglas SGO.PV. 2.

Los dos estratos fésiles de Algarrobo

Estratos de la Quebrada Municipalidad (Cretécicos)
Sucesidn discreta de lechos marinos sedimentarios
que se extiende unos 40 m a lo largo de la costa
costera y estan conformados principalmente por
areniscas, con algunos niveles frecuentemente de
glauconiticos y lentes de conglomerado fino. Esta
unidad fue asignada al Maastrichtian, del Periodo
geoldgico Cretacico basado en invertebrados fésiles
representativos como Cardium  (Bucardium)
acuticostatum, Pacitrigonia hanetiana,
Grossouvreites sp. y Pachydiscus sp. (Bivalvos) y
una fecha radioisotdpica obtenida de conchas de
bivalvos que indico una edad de aproximadamente
69 millones de afios atras.
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El conjunto fésil también estd compuesto por
abundantes vertebrados, incluidos algunos peces
actinopterigios, una gran diversidad de tiburones y
rayas primitivas como tiburones del tipo Angelotes,
algunos parecidos a los tiburones cazones vy
tiburones sierra actuales (Familias Odontaspididae,

Palaeospinacidae, Squatinidae, Squalidae,
Echinorhinidae, Schlerorhynchidae). También
Quimeras y Pejegallos (Callorhynchidae vy

Chimaeridae) y también restos de reptiles marinos
primitivos del tipo Elasmosaurios y tortugas marinas
y restos de madera carbonizada.

Molusco fésil de Bivalvo tipo Mytilido (Choro gigante) en los
estratos Cretacicos de la playa fosil de Algarrobo

Estratos de Algarrobo (Eocénicos)

Este estrato estd conformado por areniscas de
granulometria y dureza variable, muy fosiliferas, con
abundantes nédulos concrecionaros en diferentes
niveles. Se extiende por unos 150 m a lo largo de la
costa (95 m de espesor) y se superpone a los
Estratos de la Quebrada Municipalidad (Cretacicos)
a través de una discordancia erosiva. Esta unidad
fue asignada al Eoceno medio a tardio en base a
invertebrados fésiles por Juan Tavera en 1980.

Lugar aproximado donde se encontré el fésil de ave primitiva de
Algarrobo

El Estudio del fosil

El fésil fue asignado al grupo de las Aves y al Clado
Neornithes, es decir, al grupo de las aves
modernas y fue encontrado por José Luis Brito
Montero del Museo de Historia Natural e Histérico
de San Antonio en Algarrobo y estudiado en 2009
por los investigadores chilenos asociados al Museo
de Historia Natural de Santiago Sres. Roberto Yury-
Yafiez, Rodrigo Otero, Sergio Soto-Acuiia, Mario
Sudrez, David Rubilar y Michell Sallaberry.

El fésil encontrado corresponde a un fragmento
distal y proximal de un fémur derecho
correspondientes a una misma pieza que al
momento de ser encontrada estaba completa,
pero por accion del oleaje al momento de hallazgo
se extravio el trazo central que los unia.

El estudio del fésil permitié por los autores la
siguiente descripcién:

“La porcidén distal del fésil del ave, conserva
ambos condilos, siendo erosionados en sus
superficies medial y lateral.

Las medidas del fragmento distal son: longitud
proximal-distal maxima conservada desde el
condylus lateralis 18,92 mm, ancho del condylus
lateralis 4,86 mm, ancho craneo caudal del
condylus lateralis 10,64 mm, ancho craneo caudal
del surco intercondilar 6,36 mm, ancho del
condylus medialis 4.89 mm, ancho craneo caudal
del condylus lateralis 8.85 mm, ancho craneo
caudal de la diafisis 5.49 mm, ancho del surco
rotuliano 4.58 mm.

El fragmento proximal del mismo resto oseo fosil
esta fuertemente erosionado en el segmento mas
proximal. Las medidas del fragmento proximal son
longitud proximal-distal maxima conservada 18,92
mm, ancho craneo caudal de la diafisis 5,60 mm,
ancho proximal desde la capa femoral hasta la
crista trochanteris 13,62 mm, ancho craneo caudal
de la cabeza femoral 5,77 mm, ancho craneo
proximal caudal por encima de la facies articularis
antitrochanterica 6,78 mm”.

A pesar de la condicién fragmentaria del fésil, la
presencia de rasgos como crista trochanteris
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lateral confirma su asignacion a Ornithurae. Sin
embargo, la facies articularis antitrochanterica
extendida en sentido craneo-caudal, como se
observa en el espécimen estudiado, es una probable
sinapomorfia de Neornithes .

PB‘

C D

& A Las descripciones y comparaciones
que hicieron los autores de Ia

descripcion del fosil permitieron apoyar la idea de
gue podria tratar de un pequefio prelarido.

Fémur derecho de un ave fésil en
ambas vistas y encontrado en
Algarrobo por el autor

Relevancia de este hallazgo de ave
primitiva, una de las mas antiguas de Chile

Los vertebrados fésiles no son frecuentes en los
afloramientos eocénicos de Algarrobo y hasta la
fecha, solo estdn representados por materiales
desarticulados y fragmentarios, por lo que este
hallazgo de un ave fdsil en este lugar, representa un
hallazgo extremadamente raro.

Los registros de aves paledgenas en el margen
oriental del Océano Pacifico se han incrementado en
los Ultimos afios, estando casi exclusivamente
restringidos a pingliinos fdsiles, por lo que este nuevo
fosil de aves (Aviano, Ornithurae, Neornithes)
provenientes de niveles del Eoceno Medio a Tardio
de los Estratos de Algarrobo, en la comuna de
Algarrobo, Provincia de San Antonio, Chile central y
en una ubicacion intermedia entre la Regién de
Magallanes y Antdrtida y los registros previos en el
Perd durante el mismo intervalo de tiempo es el
primero tan antiguo en la zona central, ya que los
registros previos de aves del Eoceno del sur de
América del Sur, corresponden casi exclusivamente a
Pingliinos del Orden Sphenisciformes, mientras estos
restos encontrados corresponden a un ave acuatica o
marina no asignada aun a un grupo en especial, pero
no corresponde a un pinglino.

los restos de vertebrados en los Estratos de
Algarrobo son muy escasos, y hasta la fecha los
fosiles encontrados estaban representados por placas
dentales de rayas y restos de peces. También se han
encontrado abundantes restos de invertebrados
marinos compuestos principalmente por bivalvos,

gasteropodos, equinodermos y nautilidos vy
restos de madera. La presencia de madera
costera por otro lado hace pensar que el medio
ambiente en que vivia esta ave fosil pudo tratares
de un sistema de deltas.

Este hallazgo de ave fosil en Algarrobo tiene una
especial relevancia paleobiogeografica, pues
constituye el primer registro de este tipo de ave
distinta a un pinglino en los niveles del Eoceno
Medio-Tardio, pues todo el registro de aves del
Eoceno en la costa occidental de América del Sur
estd compuesto por pinglinos y evidencia la
presencia de aves costeras en ese tiempo, decir,
de hace aproximadamente unos 55 millones de
afos en el centro de Chile.

Investigaciones en curso no descartan una
antigiiedad aun mayor para este fosil que podria
ser Cretacico, lo que podra ser confirmado o
descartado con futuros estudios, por lo que
estamos en presencia de una de las aves fésiles
mas antiguas hasta ahora encontradas en Chile.

Donde saber mas:

* Bruggen, J. 1915. El Cretdceo de Algarrobo.
Sociedad Imprenta Litografica Barcelona: 15
p. Santiago-Valparaiso.

e Otero, R.A .; Parham, J.F .; Suarez, M.E .; Soto-
Acuia, S .; Jiménez-Huidobro, P .; Rubilar-
Rogers, D. 2012. Reptiles marinos del
Cretacico Tardio (Maastrichtiano temprano)
de Algarrobo, Chile central. Investigacién del
Cretdcico 35: 124-132.

* Philippi, R.A. 1887. Los Fosiles Terciarios i
Cuartarios de Chile. Grabado de F.A.
Brockhaus: 236 p. Leipzig.

* Tavera, J. 1980. El Cretaceo y Terciario de
Algarrobo. Imprentas Graficas: 53 p. Santiago.

* Roberto E. Yury-Yaiez, Rodrigo A. Otero,
Sergio Soto-Acufia, Mario E. Sudrez, David
Rubilar-Rogers2, Michel Sallaberry, 2009.
Primeros restos de ave del Eoceno de
Algarrobo, centro de Chile
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NAO QUELLON
Bitacora Fundacional

Hno. Jaime CHILOTE Barrientos
Rol 2295
Capitan Nao Ancud

El 27 de abril de 2019, en acto
solemne comandado por el Capitan Nacional Julio
ABOLENGO Alveal, acompafiado del Escribano
Nacional Roberto SALVAJE Sancho, Comisario
Nacional Arturo SOBREGIRO Vera, Condestable
Nacional Héctor LATIGO NEGRO Ortega,
Contramaestre Nacional Victor SIMBAD Nauduam
y Hermanos de las Naos Ancud, Castro, Punta
Arenas y Puerto Natales, se lanzé al mar la Nao
Quelléon, la Nao del Hito Cero, dando
cumplimiento a lo dispuesto mediante Bando N°
46/2019 de la Capitania Nacional.

Tuve el gran honor de participar en la gestacion de
la nueva Nao, como Patrén de la Balsa Quelldn y
redactor de su Bitacora Fundacional.

Puerto de Quellén
Fotografia: Facebook

El puerto de Quelldn se situa en los 43° 7°, 15.26”'S
y en los 073° 37’, 17.66""W.

Constituye el Hito 0, pues corresponde al fin de la
Carretera Panamericana, que, con una extensién
de 22.000 Km. , comienza en Anchorage, Alaska,
cruza 12 paises, uniendo las tres Américas.

Este punto geografico se situa en Punta Lapa, a
100 metros de la Guarida de la Nao; esta
representado por un monumental “Sacho”,
antigua ancla vikinga, utilizada desde la llegada de
los conquistadores a Chiloé, que simboliza
nuestras mas profundas raices de identidad.

Curiosamente, en el otro extremo de la carretera
panamericana, Anchorage, traducido al espafiol
significa “lugar para fondear/anclar”.

[

-

Hito Cero, Quellén
Fotografia: Youtube

Consideraciones Historicas

Desde 1557 y hasta 1902, marinos, cientificos y
gedgrafos son los primeros en navegar la “Costa de
Payos”, nativos de “Kellun” que significa “ayudar”,
siendo la traduccién de Quellén “lugar de auxilio”.

En 1740 naufragd la Fragata Wager en el
Archipiélago de Guayaneco. Pocos sobrevivieron,
entre ellos John Byron, que llegaria a ser Almirante
de la Armada Britdnica, quien, junto al Capitan
Cheap y a dos tripulantes mas, fueron trasladados
hacia el norte por caoneros “chonos”, que tras
remar, y sufriendo penurias, arribaron a esta costa
sur de Chiloé y, desde aqui a presencia del
Gobernador hispono en Chacao, para finalmente ser
deportados a Inglaterra

Naufragio del HMS Wager
Fotografia: museoregionalaysen.gob.cl

La ciudad de Quelldn es una de las mas recientes, se
fundd en 1905 por la actividad de la Sociedad
Explotadora de Maderas de Chiloé, que administrd
el Destilatorio de Maderas para Alcohol (Unico en
Sudamérica de la época). En el afio 1926 se
consolida la instauracién de la comuna.
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Consideraciones de la Hermandad de la
Costa

Origen de la Balsa Quellén.

Ante la falta de una Nao en el Puerto de Quelldn,
personas amantes del mar le expresaron sus deseos
de participar en la Cofradia al Hermano Adrian KRILL
Vasquez Poblete, Capitdn de la Nao Punta Arenas.

Cumplidas las formalidades establecidas en las
Ordenanzas, el Capitdn Nacional Julio ABOLENGO
Alveal Flores, mediante Bando 34/2018, decreta
lanzar al mar la Balsa y me nombra Patrén de la
misma.

a -4

Camara de Proa, previo al enganche.

Unas vez cumplidos el proceso de instruccién y
adoctrinamiento de los muchachos de la Balsa,
conforme a las Ordenanzas y Protocolos de la
Cofradia, la Capitania Nacional otorgd numero de Rol
y los inscribiéd en el Rol General de Enganches. La
ceremonia de enganche se llevd a efecto en
Zafarrancho de Combate verificado en la Guarida
Punta Lapa, el 27 de abril de 2019.

De este modo, la tripulacién de la neo Nao quedd

conformada de la siguiente manera:

* Capitdn Héctor SOLITARIO Aglero Barria, Rol
3021

* Lugarteniente Patricio BLACK BART Bram Vera,
Rol 3026

+ Escribano Raul NANCUPEL de la Rosa Barriga, Rol
3025

¢ Condestable José SALVATAJE Molina Molina, Rol
3029

* Veedor Reider VENTISCA Contreras Vargas, Rol
3031

* Contramaestre Christian EQUINODERMO Davila
Vera, Rol 3030

*  Mayordomo Héctor LONG LINE Arriagada Flores,
Rol 3027

* Comisario Oscar LUGA Oyarzun Velasquez, Rol
3028
* Muchacho Leonel Tapia Sepulveda

Visita del Capitan Nacional a la Nao
Quellon:

La primera visita de un Capitan Nacional, desde el
lanzamiento al mar de la Nao Quelldn, se verificé el
dia 22 de febrero del 2020; haciéndose presente en
la Caleta el Capitan Nacional Rolando “Castor”
Fuentes Riquelme, a quien tuve el honor de
acompaniar, en mi condicién de L. T. Zona Sur.

Como lo sefald el C. N. “Castor” : “He tenido una
grata Camara con la Nao Quelldn, con su Capitdn
“Solitario 3” y su valiente tripulacién, navegando a
velas desplegadas en este novel bajel”. “Gracias por
sus atenciones y buena mar en su Singladura, un
abrazo a todos, Castor”.

Recordemos que el Enganche de los Hermanos y
el Lanzamiento al Mar de la Nao Quelldn, lo habia
realizado el C. N. “Abolengo”, el dia 27 abril 2019.

~ | “uiro CERO"
FIN DE LA CARRETERA PANAMERICANA
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Bitacora Fundacional de la Nao Quellén y placa unicada en el
Hito Cero
Lo
Srantianuillo
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NAVEGACION EN EL YATE
COPERNICO DOBLON

Hno. Hernan PELUO Martinez
Nao Guanaquero

El Copérnico Dobldn es un Yate de
casco de aluminio de 68 pies de
eslora y 18 pies de manga, con un
mastil de 24 metros y casi 40 toneladas de peso,
construido por Alteche Marine de Francia en el afo
1986.

Su velamen estd compuesto por una mayor de 68
m2 de superficie con sables desde gratil a baluma,
una Génoa de 160 m2 y una trinqueta de 48 m2.

Aparte, cuenta con otra Génoa de menor tamafio y
un espinaker. Posee un ancla de proa con cerca de
100 metros de cadena con huinche eléctrico, otra
dispuesta en popa y una ultima de respeto.

Posee generadores de electricidad, sistema para
desalinizar agua, paneles solares y generador edlico.
Para mantener alimentos refrigerados dispone de
grandes refrigeradores en sus numerosas bodegas.

Todas sus escotas y drizas son ligeramente
sobredimensionadas para condiciones normales,
pero dan seguridad porque son de la calidad
requerida y en el mar nunca se sabe con exactitud
lo que puede aparecer o se deba enfrentar.

Timén automatico accionado por sistema
hidraulico. Posee un mastil robusto soportado en
su posicion por obenques y estayes de proa y popa
y burdas. En sus numerosas bodegas tiene
almacenadas una gran cantidad de repuestos de
todo lo que hubiera necesidad de reemplazar. Una
verdadera ferreteria.

Para la tripulacién posee 6 cuchetas cdmodas, un
dormitorio formal en la popa, tres bafios, y un
area bajo cubierta que alberga una cocina, sala de
estar, escritorio y tableros de comando, radios,
sistema de navegacion satelital y muchos espacios
para almacenar. Es un yate muy coémodo y con
buena distribucion de espacios.

Este yate pertenecié a una familia que lo navegd
muy esporadicamente. Actualmente se encuentra
en muy buen estado de conservacién al cual se le
han agregado mas equipamiento, tecnologia y ha
tenido buenas manutenciones.

Su duefio y Capitdn es Pedro Jiménez Torrecillas,
nacido hace mas de cincuenta afios en Espaia.

Breve descripcion del viaje desde La
Herradura a Valdivia.

Zarpamos desde La Herradura de Coquimbo hasta
Quinteros (71°43,291 W con 32°41,355 S), y desde
ahi hasta el archipiélago de Juan Fernandez
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(78°49,465 W con 33°38,358 S), Isla Mocha (73°
54,924 W con 38°19,472 S) y Valdivia (73° 15,450
W con 39° 49,563 S).

Bahia La Herradura, Coquimbo, Chile. Copérnico Doblén es el
de la izquierda.

En esta primera parte del viaje por el Océano
Pacifico, tuvimos muy poco viento y debimos
recurrir al motor en varias etapas, pero saliendo
desde Quinteros tuvimos toda clase de vientos,
desde 12 nudos hasta los cuarenta nudos y mar
desde calmo, saliendo de la bahia hasta un
desorden increible, de olas no superiores a cinco
metros y depresiones similares, producto de un
fuerte viento del sur este.

El viento en esta zona, de Coquimbo hasta la zona
de Concepcidn es normalmente desde el Sur oeste
y esporadicamente, antes de la luna llena, un
surazo que dura hasta tres dias. Mas al sur el
viento predominante varia entre sur y sur este. Lo
curioso es que desde que zarpamos, tuvimos
vientos desde el norte y desde el sur este, que
muy pocas veces he visto en esta zona norte.
Obviamente en las noches aparecia puntualmente
de 7 pm a 7 am el suave viento Terral o Puelche
qgue se descuelga desde la cordillera. El tradicional
Sur Oeste nunca aparecio.

Primer destino, Quintero.

Desde el momento en que el Capitan Pedro
Jiménez llegd a la Herradura de Coquimbo con la
tripulacién que lo acompaind, fue recibido con
especial afecto por Hermanos de la Costa de
Guanaqueros, en mérito a que en su paso por
Quintero habia sido enganchado como Hermano
en Travesia y bautizado con el nombre de
combate “John Percey”.

Ademads, tuvimos el enorme agrado de recibir
como corresponde a dos distinguidos hermanos
de la Nao Quintero. Los hermanos Viejo Lobo de
Bary Sea Horse.

Su permanencia se prolongé por mas de un mes, por
pandemia y por tramites y su presencia se hizo notar
en la zona. Muchos habitantes de esta zona y
veraneantes deseaban conocer a este especial
navegante.

Agotados con tanta actividad social, zarpamos de La
Herradura en la tarde del dia 3 de febrero hacia la
bahia de Guanaqueros con cuatro tripulantes que se
sumaron al viaje.

El viento de 10 nudos del oeste nos permitid izar
velas y apenas se escondid el sol el viento
desaparecid y debimos recurrir al motor con la mayor
con un rizo para amortiguar los movimientos
transversales.

Zarpamos al dia siguiente hasta la pequefia caleta
Sierra. Descansamos en la pequefia bahia y zarpamos
para recalar en Los Vilos, lugar con muchos bajos y
mucha corriente, pero Navionic nos ayudd a
encontrar un lugar cerca de los otros botes de
pescadores. Levamos ancla muy temprano para
seguir navegando muy préximo a la costa en
profundidades menores de 100 metros que nos
permitieron admirar Papudo, Cachagua Maitencillo,
las preciosas viviendas de la costa y las hermosas
playas vy caletas de esa zona, hasta la bahia de
Horcdn, vecina al norte de Quintero.

35



Zarpamos de Horcon en la tarde hacia Quintero,
pero nos avisaron por radio que hacia el norte de la
bahia habian avistado ballenas. Navegamos hacia el
lugar y repentinamente una hermosa ballena
emergié del agua a gran altura. Nos regald tres
saltos mas. Maravilla de regalo para finalizar esa
travesia.

Seguimos por la costa para evitar los bajos en
donde han ocurrido varios naufragios, algunos muy
tragicos, pero la corriente en contra y el poco viento
nos obligd a recurrir al motor.

Recalamos en la bahia de Quintero al lado del
Manutea, yate metalico pintado de blanco de dos
mastiles, el dia 7 de febrero 2021.

Yate Manutea en la bahia de Quintero.

No pudimos desembarcar hasta el dia siguiente,
esperando la inspeccion sanitaria, pero esa noche
fue muy alegre y regada con mostos de todo
calibre, en donde inauguramos la barbacoa con una
rica carne de vacuno, preparada por Mario Correa.
Fue una muy buena despedida de esos tripulantes.

Al dia siguiente después de la revision Covid, de
parte de médicos de la Armada, bajamos a tierra
para esperar la fecha del zarpe.

Nos esperaba en tierra el hermano Sea Horse,
historiador de la Nao Quintero.

Del dia 8 al 10 de febrero hicimos compras,
lavanderia y visitas en tierra, tramites en las oficinas
de la Armada.

En uno de esos dias, subi a Pedro al mastil para
cambiar de posicion el paso de la driza de la

trinqueta en donde quebré todo el stock de
brocas del yate y garabated todo lo que quiso,
pero en altura, en donde sélo él se escuchaba.
Estuvo casi tres horas colgado del arnés, pero
todo salié bien. Un perfecto malabarista.

El dia 10 de febrero, nos visitd el capitdn de la
Nao, Julio “Navegante” Gonzalez con quien
coordinamos un zafarrancho navegado con
asistencia de cautivas y algunas “ratas de
puerto”. Puntualmente el dia 11, llegaron a
embarcar los Hermanos de la Costa,
capitaneados por el capitdn Navegante, con
quienes navegamos casi hasta los bajos de
Horcén, en donde en forma muy emotiva el
hermano Sea Horse relatd el naufragio y tragedia
del remolcador de alta mar, “El RAM BRITO” en
donde 23 tripulantes perdieron la vida y sdlo
salvaron cuatro.

Fue una gratisima navegacion gobernada por Sea
Wolf y por Viejo Lobo de Bar, quienes se
apoderaron de la rueda del timén y no pudimos
sacarlos de esa posicion.

Acompafiaron la maniobra el hermano Pegaso, el
muchacho Toro Negro, los bichicumas Brinkito y
Don Chicho, mas las delicadas y virginales
cautivas. Anclamos en Horcon para atacar los
condumios, la pdlvora, champan y muchas orzas
y regresamos para recalar en el mismo lugar
anterior. Orza por esos grandes hermanos de la
costa.
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Segunda etapa, hacia Valdivia.

En la tarde del dia 12 de febrero, los 9 tripulantes
estabamos a bordo, listos para zarpar. El primero en
llegar fue mi hermano Juan Carlos Saldafia y el
ultimo Sergio Acevedo, médico de nifios.

A bordo éramos nueve personas por lo que se
distribuyeron desde que zarpamos 5 guardias de
dos horas y por seguridad, de dos tripulantes,
siendo el Capitan el Unico que las hizo sdlo. El
Capitan dictd las instrucciones de uso de cada
elemento de control de navegacion y su cuidado y
posteriormente una induccién de seguridad a
bordo, uso de salvavidas y zafarrancho de hombre
al agua.

De los tripulantes, solo tres contdabamos con
experiencia en navegaciones como ésta, tres habian
hecho un curso de navegacion y tres poco o nada
sabian.

Tripulantes que abordaron en Quintero: Julio
Gonzales Reyes, Juan Carlos Saldafia Alveal, Cristian
Manzo Noé, Carlos Gonzdlez, Sergio Acevedo,
Adolfo Amaya.

Zarpamos desde Quintero el dia 12 de febrero 2021
a las 19,30 horas tras la tramitacidon del permiso de
zarpe de parte de la Armada de Chile. La primera
guardia la hizo Julio Gonzélez, viejo navegante que
es de ese lugar y conocedor de las aguas de la bahia
de Quinteros.

Copérnico Doblén saliendo de la bahia de Quintero. Desde lejos
nos despidi6 la cautiva Jaqueline con una lagrima en la mejilla,
y Julio, en la otra mejilla.

El viento desde el sur y del sur este nos permitié
una navegacion por la cuadra. Demoramos dos dias
y medio en recorrer las mas de 400 millas, desde
Quintero hasta el Archipiélago Juan Fernandez.

Lo unico digno de anotar en esta bitacora durante
nuestra guardia, fue el encuentro con un barco
aparentemente sin gobierno, de noche vy sin las luces
de reglamento. El rumbo que llevdbamos terminaria
en colision, por lo que debimos alertar al capitan,
virar por avante y tomar rumbo al sureste por una
hora.

Parte de la tripulacién estaba en mal estado de
mareo y Carlos casi se va al mar detrds de sus
vémitos. Fue retado, auxiliado y sentado junto a
nosotros en la popa. Se sucedieron las guardias
programadas, las que aguantaron los fuertes vientos
del sur y la ola que nos generaba fuertes
movimientos transversales, pero por orden del
capitan, sin modificar nada.

Llegamos a la isla Robinson Crusoe de noche,
ayudados por el faro y por Navionic, y anclamos en el
costado izquierdo de la bahia.

La navegacion nocturna nos dejé agotados por lo que
buscamos nuestras cuchetas en busca del suefio
reparador, sin escora y mecidos suavemente por el
mar.

La vision al amanecer fue para todos, sobrecogedora
por la belleza y pureza del lugar.

S

Las azules aguas del Archipiélago. Y su clima, que cambia en
pocos momentos.
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Las autoridades del lugar no nos permitieron bajar a
tierra, pero pudimos admirar desde la cubierta, los
rincones majestuosos de la preciosa isla de aguas
azules y abundante vegetacion.

. A

Desedbamos comprar langostas y algun pez, pero
nadie se acercaba a nuestra posicidén. Felizmente
pudimos contactar al hermano Orca que habita en
ese lugar, el que nos llevé de regald cerveza
artesanal elaborada por él y aparte nos consiguid
langostas que fueron preparadas por Pedro y Julio.

El hermano Orca” de la Isla Robinson Crusoe llevandonos
langostas y la generosa pesca en la isla.

En la Isla no hay contagiados con el virus, y son
celosos en conservar esa condicion, asi que las
langostas fueron lanzadas al mar con un flotador
para que no tuviéramos contacto. Y el pago fue via
transferencia bancaria.

Pero el agua es, aparte de azul, de una
transparencia increible. Se pueden ver vidriolas y
dorados que pasan por debajo del yate a simple
vista desde la cubierta. Preparé la cafia del yate y
puse de carnada un calamar que encontramos en la
cubierta. Dejé caer el anzuelo al fondo ayudado por
una plomada. En menos de un minuto se enganché
un delicioso dorado que fue al plato hecho ceviche.
Lancé de nuevo el equipo y lo dejé solo esperando
que cayera otro. Efectivamente se enganchd otro,
pero al parecer era demasiado fuerte porque
enderezé el anzuelo y escapd.

Esa es la historia de todos los pescadores, pero esta
fue real y con testigos.

Ante el impedimento de ir a tierra, Pedro nos hizo
un regalo maravilloso; una vuelta alrededor de la
isla. Pudimos contemplar la extraordinaria belleza de
las numerosas caletas expuestas al oeste, el canal
formado entre el extremo sur de laisla y la isla Santa
Clara al sur del archipiélago, en donde la corriente
alcanza los cuatro nudos, y la zona del aeropuerto
llamada Punta Truenos. Al internarnos por el canal,
pasamos por el lugar en donde lamentablemente
cayd el avidn Fach con personas muy valiosas en
septiembre del afio 2011. Es imposible no percibir
esa extrafia energia, o como se llame, en ese lugar
de la tragedia. No nos pusimos de acuerdo, pero se
produjo un silencio en aquel momento en que de
algin modo la tripulacidon del Copérnico hacia un
homenaje o un simple recordatorio de aquellos
tragicos momentos.

Repentinamente en el lugar aparecieron tres orcas
juveniles que nos siguieron jugando un breve
momento. Todo un significado para la ocasion.

En la noche de aquel dia, mientras cendabamos
reunidos bajo cubierta, el capitan nos presenté las
alternativas: esperar un par de dias en donde
estabamos o enfrentar lo que viniera porque el
meteo indicaba que tendriamos fuertes vientos y un
frente cercano a la costa. Nos pusimos valientes y
zarpamos al dia siguiente. El plan era navegar
bastante al sur sureste, hasta la cuadra de Valdivia
para después virar hacia la costa aprovechando el
posible viento Sur hacia Valdivia. Pensabamos ya
estar preparados para navegar en condiciones mas
complejas que las que tuvimos desde que zarpamos.

Nos despedimos con cierta pena del lugar por no
haber podido tocar tierra insular y habernos
empapado de aquella rica y abundante historia
relacionada con ese bello lugar lleno de recaladas de
piratas, de expediciones extranjeras para
aprovisionarse, del hundimiento del acorazado
Dresden en 1915, de las numerosas cuevas que
sirvieron de habitat a los patriotas relegados a
principios del siglo XIX, del fuerte Santa Barbara, de
la permanencia de tantos marinos abandonados,
como Robinson Crusoe, de tesoros escondidos.
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Zarpamos con rumbo al sur, pero satisfechos por
haber permanecido en Ila bahia Cumberland,
admirando desde sus aguas ese maravilloso lugar
lleno de vegetacion y de aguas azules, y por haber
circunnavegado alrededor de ella admirando sus
rincones.

A pocas millas del Archipiélago aparecio un favorable
viento del norte de 15 nudos que nos permitié una
grata navegacion con rumbo “a un largo vy

empopados”, pero sabiamos que negros nubarrones
amenazaban desde lejos.

Navegacion empopada a orejas de burro, pero el viento norte
cambid bruscamente a Oeste, segun bandera.

Repentinamente recibimos un fuerte viento desde el
este, que termind con el buen rumbo que llevabamos
y en pocos minutos otro en direccién sur este, o sea
en direccidon exactamente opuesto al destino que
pretendiamos. Este brusco cambio de viento era algo
gue nunca habia experimentado y el capitan con los
afios de navegacién dijo sélo haberlo experimentado
una vez en el Atlantico. Nos quedaban las
alternativas de seguir rumbo al 260° o sea casi al
oeste, o la costa. El Capitan prefirié sensatamente
correr hacia la costa, aun cuando nos habian
advertido que se aproximaba un frente desde esa
zona. El viento se mantuvo entre los 24 y 38 nudos
durante toda esa etapa y la tripulacion estaba
cansada. Al amanecer después de dos dias de
navegacion, divisamos en el horizonte la figura de la
isla Mocha, en donde buscamos refugio, no porque
estuviera en el programa, sino por necesidad.

De Isla Mocha a Valdivia

Por la noche el viento disminuyé bastante y el mar
disminuyd su fiereza, por lo que decidimos zarpar a
las 7 de la mafiana. A esa hora teniamos un viento de
12 nudos que pronto se convirtieron en 19 nudos con
lo que sélo podiamos lograr una velocidad respecto al
fondo (SOG) de 4,1 nudos. En pocos minutos el
viento siguié aumentando y desde luego el tamaiio y
agitacién del mar. Pedro, el capitdn se ocupd de leer
en detalle el Navionic para chequear rumbo, la
profundidad y los posibles bajos ahogados. La zona
de bajo fondo se extiende hasta 9 millas de la costa
de la Isla lo que provoca una ola rapida con
rompiente y con la ayuda de la corriente a favor,
aumenta su altura y velocidad. Por otro lado, a simple
vista se apreciaba una larga corrida de bajos que
seguian la conformacién hacia el sur de la isla, lo que
me hacia suponer que ir muy cerca de esa zona bien
podriamos encontrar zonas de menos fondo en
donde la ola crece aun mas y revienta, lo que
efectivamente ocurrié.

La navegacion por esa zona, entre el continente a 15
millas y la isla, rumbo al sur, era particularmente
dificil por las condiciones que se nos presentaban. El
capitan ordend que hiciera esa guardia junto a mi
hermano Juan Carlos, la que duré mas de cuatro
horas hasta que dejamos por la aleta de estribor el
lugar de recalada y zarpe. Solicité al Capitdn que no
me relevara hasta salir de esa zona. Las razones eran
qgue, habiendo bajo fondo, o sea entre 12 de 22
metros de profundidad, la corriente en contra, mas el
desordenado mar que enfrentdbamos y el fuerte
viento, hacian muy dificil la maniobra para el resto de
los tripulantes con menos experiencia. Por orden del
Capitan deberiamos ganar barlovento por estribor lo
mas que pudiéramos, pero la corriente y la ola nos
botaba demasiado. Los golpes del piloto automatico
al timén me empezaron a preocupar. Debido a eso, y
sin orden superior, desconecté el piloto automatico y
el capitdn me autorizé modificar el sistema de
impulsion, o sea carros de escota, amantillo y
profundidad de vela mayor, para equilibrar el rumbo
y empecé a gobernar al gran Copérnico a mano,
comprobando que la  velocidad aumentd
significativamente.

Debo agradecer la decisién del Capitan que me

permitié gobernar a Copérnico en esas condiciones y
que confiara en los cambios en las velas y carros de
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escotas que hicimos, pero claro, con su permanente
y atenta participacidn. La situacién no era para
menos.

Pronto aparecieron bajos que acusaban el oleaje y
que Navionic no delataba segin mi opinion.
Pasamos a unos 150 metros de uno de ellos y
lamentablemente no anotamos su posicién para
aclarar si era o no uno de los puntos que indicaba
Navionic, pero yo suponia mas lejano. Después de
pasar esa zona baja y dejar atras a la Isla Mocha, y
cuando estuvimos mas tranquilos y mas cansados
entregamos la guardia al Capitan. Fue quizas la
navegacion mas dura de la muchas que tuvimos en
toda la travesia.

El resto de la larga navegacion hasta Valdivia fue con vientos
fuertes del sur este y, tal como calculara nuestro Capitan,
después de 8 horas de navegacién, rol6 al sur momento en que
viramos. Debimos hacer un par de bordadas porque la corriente
de Humboldt y el oleaje desde el sur nos botaba hacia sotavento.
El viento fuerte nos acompafié en toda esta parte de la
navegacion hasta que nos acercamos a 8 millas de la costa y ya
cerca de nuestro destino, alrededor de las 5 de la mafana, el
viento practicamente desaparecié y fue necesario recurrir al
motor.

La calma y la entrada a esa zona maravillosa junto con el
amanecer, fue un regalo y premio a la larga y dura travesia

desde la Isla Mocha.

Después de un par de horas admirando la belleza de
la zona, recalamos felices en embarcadero de
Patricio Kunstmann el dia 21 de febrero del afio
2021. En ese lugar, Copérnico Doblén descansara
por largos cinco meses.

Esa noche usamos por ultima vez nuestras cuchetas
para despedirnos al dia siguiente.

Pero nos estaban esperando los Hermanos de la
Costa de Valdivia. A mediodia nos juntamos con
ellos en el Club de Yates de Valdivia, vecino al lugar
en donde estabamos.

El capitdn de esa Nao, el hermano “Salvaje” y su
tripulacién, se habian preocupado de preparar
deliciosos condumios y abundante podlvora para
recibirnos en su guarida. Estuvieron presentes, los
hermanos Abolengo, Tornagaleones con su padre y
su hijo, los tres Claudios de Valdivia. Fue un emotivo
y breve zafarrancho lleno de afecto y alegria. Nos
retiramos muy agradecidos por tanta fraternidad,
que es tipica de la gente de mar de esa maravillosa
zona austral.
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La ruta simplificada desde Isla Robinson Crusoe hasta la Isla
Mocha N
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