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Boletin Oficial de la Nao Santiago - Hermandad de la Costa de Chile
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El contenido de los articulos publicados en este boletin es de
exclusiva responsabilidad de cada autor.

Valerosos y fleroy Hermanoy:

lniciamosy el wmey ode agosto con

o ccias sobre la -,
gue noy afecta. Al menoy, a ninvel
nactonal, Lloy ndicey se  proyectan
hacla la bajo y anguron una situaclén
de  control  gque, pouvdotinamente,
permitrd winv reforno o wna ansiadae
“normalidad’.

Una de las primeras medidas permitic
gue volvibramos a encontrarnosy con el
Hermano gue no velamos hace mds oe
U ailo: Por supuestor gue seguimos covn
loy cnidadoy pora no ser atfocadosy por
la vileza de la peste, manteniéndonos
en guardia y alerta permanente.

Nacional de Covsejero de Loy XV y
Oficladesy Nacionaley, entre Loy gque
rasuwdtoron nominados 6 tripulontes de
este bajele Bravo Zuliv por eldoy y
viento- a un largo en s gestiont!

Asimigzimos, uncluwimoy nteresantes
articwloy eseritos por Hermanoy de todo
el Utoral, gue generosamente comparten
s tlempo y trabajo- cone wstedes

Como siempre, esperamos recihbur Loy
trazados de riumbo, minuwtosy morineros,
experienclas y/o- conotimientos gue

guleras comportr con otros Hermanoy
de la Costu, a tranvts de estos pdginay

Hasto el présimo- niumero: ORZAA!!!
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Rescatamos dos interesantes Trazados de Rumbo: uno sobre
la mujer y el mar, con ocasién del tradicional Zafarrancho de
las Cautivas, y otro dedicado a homenajear al vate nortino
Andres Sabella, Hermano DUENDE, que zarpd al Mar de la
Eternidad el 25 de agosto de 1989.

Asimismo, revisamos la historia nacional de navegacion. Esta
vez, indagando sobre la dalca, canoa chilota que causé la
admiracién de los conquistadores espafioles.

Capitdan Nao Santiago: René EUZKARO Olhaberry
Editor : Manuel JACK Arancibia

E-mail:naosantiago@hotmail.cl

Web: www.naosantiago.cl

Agosto de 2021
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NOTICIAS DE LA NAO

Hermanos de la Nao Santiago nombrados Consejero de los XV
y Oficiales de la Capitania Nacional

La Capitania Nacional de la Hermandad de la Costa de Chile dispuso reconocer como Consejero de
los XV Zona Centro al Hermano Luis AVISPON VERDE Mufioz Orellana, Rol 2098; nombré
Condestable Nacional al Hermano Enrique EL TOSCANO Cintolesi Geerdts, Rol 2290; Oficial de
Sefiales al Hermano Patricio EL GERMANO Eberhard Burgos, Rol 987; Piloto Custodio del Tesoro y
Archivero al Hermano Sergio ZALAGARDA Rowe Cortés, Rol 1218; Adelantado Logistico de
Actividades Nauticas al Hermano Alejandro ENFACHADO Gallardo Candia Rol 2668; y Adelantado
Ciencia Oceanica Centro al Hermano Juan Luis ARGOS Orellana Caces, Rol 2968.

Felicitamos a los designados y deseamos viento a un largo en su gestién de servicio a la cofradia.
OOOORZAAAAA!I

AVISPON VERDE EL TOSCANO
CONSEJERO DE LOS XV CONDESTABLE onf:If/ﬁ.E;:AsészEs
ZONA CENTRO NACIONAL

ZALAGARDA ENFACHADO ARGOS
PILOTO CUSTODIO DEL ADELANTADO LOGISTICO DE ADELANTADO CIENCIA
TESORO Y ARCHIVERO ACTIVIDADES NAUTICAS OCEANICA CENTRO



Después de un lustro alejado de las bancadas, por razones
profesionales, el Hermano Roberto ESCORPION Cuevas aprovechd
una visita al pais para reintegrarse a las Camaras y Zafarranchos
presenciales de la Nao Santiago y rememorar sus travesias como
parte de la tripulacién menor, ya que poco tiempo después de ser
enganchado debid partir a radicarse en los Estados Unidos, desde
donde mantiene contacto permanente con sus Hermanos.

a En la ocasién, hizo entrega a la Nao, para
ser instalado en la Santa Barbara, de la
réplica de un destapador de botellas que
forma parte de las instalaciones del
USS Constitution.

El USS Constitution es una de las primeras fragatas de la Armada de
los Estados Unidos, que fue botada en 1797; recibié su nombre del
mismo Presidente George Washington que la nombré de esta
forma en honor a la Constitucién de los Estados Unidos de América.

Construida con el casco de madera y un aparejo con tres mastiles
es, actualmente, el navio mds antiguo que aun se encuentra en
activo y a flote en todo el mundo.

Estas fragatas fueron disefiadas por Joshua Humphreys, quien las disefié para ser los navios principales de
la joven Armada de los Estados Unidos. Por este motivo, el Constitution y los otros fueron disefiados y
construidos mas grandes, mas fuertes y mejor armados que el resto de las fragatas de la época.

Una emotiva despedida brindd la tripulacidn al bichicuma Adolfo Otdrola,
quien parte a instalarse en Tallin, capital de Estonia, para trabajar en una
empresa local de plataforma digital, en procura de desarrollar sus
conocimientos de informatica.

Helann “ Estonia, un pais de Europa del Norte, limita con el mar Baltico y el golfo de
Talin i Finlandia. Incluye mas de 1,500 islas, y su diverso terreno abarca playas

s pedregosas, antiguos bosques y muchos lagos. Fue parte de la Unidn
”'\‘\,,J'\ ~ Soviética y cuenta con varios castillos, iglesias y fortalezas sobre colinas. La

capital, Tallin, es conocida por su ciudad antigua conservada, sus museos y
la Torre de TV de Tallin de 314 m de alto, que tiene una plataforma de observacion.

El LT ALGARETE, en representacion del Capitan EUZKARO, le hizo entrega del
Octdlogo, para que tenga presente y practique sus principios en su periplo
por tierras lejanas. Asimismo, el Hermano GERMANO le regaldé un ejemplar
del libro “La cuarentena y la entelequia de los piratas”, para que la lectura le
acompaiie en su travesia.

— e




ALEGRIA EN LAS BANCADAS

El sdbado 24 de julio la Nao Santiago celebré su Zafarrancho mensual, esta vez en la modalidad
presencial, lo que permitié vivir la fraternidad con alegria y emocion. A pesar de las restricciones de
aforo, las medidas sanitarias y protocolos de prevencion de contagios, pudimos vernos y oirnos frente
a frente. En la Ocasion, el Hermano GERMANO dictd el Trazado de Rumbo denominado “El hermoso
deporte de la navegacion a vela”, que se inserta en esa edicion.

AVISPON VERDE ALGARETE

ZALAGARDA

- JEVR S

MERCATOR JACK, THE RIPPER



TANO, EL TERRIBLE GUAITECAS



Dedicamos un salado quiebra costilla, pleno de mar, a los hermanos que este mes inician una
nueva singladura. En esta ocasion, celebramos a los Hermanos Aldo PINGUINO CAMANCHACA
Palma (1 de agosto), Felipe CRIOLLO Campos (4 de agosto), Laureano EL CORDES Marcelli (5 de
agosto), Sergio ZALAGARDA Rowe (11 de agosto), Carlos DALMATO Rojas (22 de agosto), Juan
AZAR Zerene (22 de agosto), Martin REMOLCADOR Fierro (26 de agosto), José Manuel HADDOCK
Sierra (26 de agosto), Patricio CHINCHINERO Varas (30 de agosto), Enrique EL TOSCANO Cintolesi

PINGUINO
CAMANCHACA

AN

REMOLCADOR

CHINCHINERO ARMERO

EL TOSCANO



EL HERMOSO DEPORTE DE LA
NAVEGACION A VELA

Hno. GHM Patricio GERMANO
Eberhard

Rol 987

Nao Santiago

(Este trazado de rumbo estd dedicado y
pensado en los hermanos fundadores de la Hermandad de la
Costa, quienes con su amor al mar y a la prdctica de los
deportes nduticos, en particular la navegacion a vela, dieron
origen a esta maravillosa cofradia.)

Justamente el 20 de julio, se dio inicio formal a las
Olimpiadas Tokio 2020. Chile participa desde 1928 y
en total ha logrado 13 medallas olimpicas. Este afio,
en Enoshima, una bahia ubicada a 25 km. al sur de
Tokio, se desarrollard la competencia de vela. La
delegacion de Chile es de 58 deportistas y uno solo
compite en vela: Clemente Seguel.

Breve historia de la navegacion a vela
como deporte

El deporte de la vela comenzd en los Paises Bajos,
en el siglo XVII, cuando el rey Carlos Il de Inglaterra

que estaba exiliado en dicho pais, comenzé a
navegar por placer en un jaghte holandés: el Mary,
un barco de 16 metros de eslora construido en
Rotterdam, y que se convirtié en el primer yate
real.

Tras su regreso del exilio en Holanda, Carlos Il llevé
el deporte a sus costas y los ingleses comenzaron a
llamar al barco como ‘'yachten", lo que
posteriormente daria lugar a la adaptacion de la
palabra al castellano -yate-.

Los nobles ingleses construyen yates parecidos al
del rey, y se celebrd la primera regata conocida de
la historia a lo largo del rio Tamesis, entre
Greenwich y Gravesend (45kim).

Cork Water Club

Por otra parte, hace 300 afos, en 1720, se fundé
en Irlanda el primer club ndutico de la historia: el
Cork Water Club, donde un grupo de barcos de 12
m de eslora se reunia para navegar eventualmente
haciendo regatas.

La primera gran competicidn nacié en 1848, por la
rivalidad entre este club con el New York Yacht
Club, creado en 1844, dando lugar a la Copa
América, la regata mas antigua del mundo y que
aun hoy dia se celebra.

La Copa América es la competencia mads
importante del deporte a vela y es el tercer evento
deportivo con mayor impacto econdmico después
de los Juegos Olimpicos y el mundial de futbol.

En 1851 se realizd una regata denominada
Queen's Cup, cuyo ganador recibiria un aguamanil
de plata disefiado por el joyero oficial de la Casa
Real, Robert Garrard, valorado en cien guineas de
oro y donado al Real Escuadrén de Yates, club que
organizo la regata y aportd el trofeo.

La Copa de las cien guineas consistié en una vuelta
alrededor de la isla de Wight, al sur de Inglaterra.



Miembros del Club de Yates de Nueva York, a bordo Numero de regatas ejecutadas y pais al cual pertenece el club
de la goleta América se enfrentaron y vencieron a vencedor

catorce barcos del Real Escuadron de Yates de I I
Londres.

1851 1980 EEUU
. 1 1983 AUSTRALIA
Y Y
. / 3 1987 1992 EEUU
N Portsmouth
3 2 1995 2000 NUEVA ZELANDA
> Y
05 2 2003 2007 suizA
L~ d
Ryde 2 2010 2013 EEUU
Ncanrt y
2 2017 2021 NUEVA ZELANDA

Wight

- El deporte a vela en chile y la Hermandad de
021 Microsoft Col
© 2021 la Costa

En primer lugar, debemos mencionar
- a Otto Stolzenbach, Hermano de la
"™, Costa con el Rol 24. Fue uno de los
yatistas y constructores de yates mas
= importantes del pais. En 1905
A comienza a construir yates,
* La competicion se realiza entre clubes de yates bautizandolos con el nombre de
oficialmente establecidos. Aphrodite, basados en planos de los

« Dichos clubes han de desarrollar su regata anual ~ alemanes Arthur Tiller y Karl Vertens.

en el mar.

«  Los barcos deben estar construidos en el pais de El 13 de julio de 1912, fundd en Valdivia el primer club
su club y navegar hasta el puerto donde se de yates de Chile y quizas el mas antiguo de

Reglas (Deed of gift) de la Copa América

Las principales reglas de la Copa América, que
fueron formuladas en 1887 son las siguientes:

desarrolle la competicién. Sudamérica. Su acta de fundacidn esta redactada en
« Hay un periodo de diez meses de aviso del club aleman y en los primeros anos el club se llamd Segel-
retador al defensor. Verein Valdivia. En el Aphrodite IV, de 11.2 m de

« Los lugares de las regatas deben ser espacios eslora, navegd varias veces hasta Chiloé y Aysén,
marinos, libres de salientes costeros y abriendo en 1944 la ruta a la laguna San Rafael.
practicables para naves de veintidds pies de
calado. -

* Los emplazamientos los selecciona el club
defensor.

* El club retador debe presentar junto con el
preaviso de diez meses las caracteristicas de su
barco. Sin embargo, el club defensor no lo est3,
ni siquiera ha de especificar qué barco
competira.

* Una prueba no puede durar mas de siete horas.
¢ En caso de disolucidon del club defensor, el trofeo
ha de pasar a otro de la misma nacionalidad.

* La America’s Cup es propiedad del club, no del
armador o del ganador y esta siempre sujeta a
las normas del Deed of Gift.




Las clases Star y Pirata

Otto Stolzenbach fue impulsor de la Clase STAR en
Chile, logrando construir cerca de 20
embarcaciones de la Clase y participar en la
realizacion del primer Campeonato Nacional de la
Clase STAR en 1952 y el Primer Campeonato de la
Clase Lightning en 1958.

Sheneing both
ba red om withar
Mainaad mrea 223 g d1 S 585 50, B Kesl 840 1o 869 lhe,

Ademas, construyo el famoso "LAUSBUB" que fue
el primer "PIRATA" construido en Chile y el que
posteriormente fue adquirido por el Hermano
Walter Weschke en el afio 1952, siendo el punto
de partida de la Clase Pirata en Chile.

Walter Weschke, Rol 16, fue un
activo Hermano de la Nao
Santiago y fue vicepresidente de
T la  Federacion Chilena de
~ = Navegacion a Vela.

El Star es una clase internacional
disefiada por Francis Sweisguth en 1910. Entre
1932 y 2012 fue una clase olimpica, excepto en los
Juegos Olimpicos de Montreal 1976.

f

1953 Walter Weschke introduce exitosamente los veleros
clase Pirata, lo que le merecio el titulo "Padre de los Pirata"

Permitanme referirme a tres Hermanos fundadores
gue ademas de practicar el deporte a vela tuvieron
una gran responsabilidad en la creacién de clubes de
yates y federaciones de vela.

Raul Maceratta Araya fue fundador
de la Hermandad de la Costa con el
Rol N° 3 y ocupé todos los cargos en
la Nao Santiago.

Fue también uno de los deportistas
mas destacados entre los fundadores, con yate
propio y licencia de Capitan de Alta Mar. Creé el
Yacht Club de Chile y de la Federacion de Vela.
Participé en todos los campeonatos nacionales de la
clase Star. Fue comisionado por el Capitdn General a
Buenos Aires, al Campeonato de Yachting, a fundar la
mesa de la Hermandad en la Capital Federal, con lo
cual quedd fundada la mesa de Olivos en Argentina
en diciembre de 1953. Fue uno de los primeros en
recibir el titulo de Gentil Hombre del Mar, por su
actuacion de rescate de una embarcacion con todos
sus tripulantes que estaba a punto de hundirse.

Miguel Romero Ramirez. En 1946
obtiene su licencia de patron de
bahia y tres afos después su
licencia de patrén costero.

En 1949, junto a otros navegantes
funda el Club de Yates de
Quinteros. En 1955 obtiene Ia
licencia de piloto de yate de altamar, que le permite
realizar diversas singladuras en la zona central del
pais y posteriormente en 1961 en el Atlantico y en el
Mediterraneo, cuando viaja por Francia e Italia. Dio la
bienvenida en el primer Zafarrancho Mundial de
Nueva York en 1986, a bordo de la Esmeralda, a todas
las delegaciones extranjeras

José Miguel de la Barra. En 1953 la
FEDEYATES le concedid la medalla
de oro por su labor durante tres
afios consecutivos como delegado
ante el Consejo Nacional de
Deportes.

En cada zafarrancho recitaba vy
regalaba sus propios poemas que entusiasmaban a
sus auditores por la singularidad de sus rimas y
profunda y alegre armonia de sus temas marineros.
Famosa fue su oda poética La noche de ron.




Como patrén costero realizé diversas travesias por la
costa chilena entre Valparaiso y Valdivia y en las
costas atlanticas entre el Rio de la Plata y Rio de
Janeiro.

A su empuje y tenacidad se debid la fundacion de las
naos de Buenos Aires y Montevideo y por ello se le
concedio la condecoracidn Estrella de Oro.

FEDEVELA. En 1950 se cred la Federacién Chilena de
Yachting Amateur de Chile (FEDEYATES), la que luego
seria conocida como Federaciéon Chilena de
Navegacién a Vela (FEDEVELA). Juan Kisvarday,
Hermano de la Costa, rol # 9, fue el primer
presidente de la Federacién de Yachting Amateur de
Chile y fueron Hermanos de la Costa en su mayoria
sus iniciadores y primeros dirigentes. Juan Kisvarday
también fue uno de los fundadores de la nao
Valparaiso, el 2 de febrero de 1952 y primer capitan
de esa nao portefia.

FUNDACION DE ALGUNOS CLUBES DE YATES
EN CHILE

Es importante conocer la fecha de fundacién de
algunos clubes de yates en nuestro pais y que fueron
la cuna para la creacién de Naos de la Hermandad de
la Costa de Chile.

* 1912 CLUB DE YATES DE VALDIVIA

* 1939 CLUB DE YATES DE ALGARROBO

* 1941 YACHT CLUB DE CHILE

* 1945 CLUB DE YATES DE QUINTERO

* 1946 CLUB DE YATES DE TALCAHUANO
* 1949 CLUB DE YATES EL QUISCO

* 1950 CLUB DE YATES DE PICHIDANQUI
* 1954 CLUB DE YATES DE ANTOFAGASTA

PRIMERAS REGATAS EN CHILE

También es interesante conocer las primeras vy
principales regatas realizadas en el pais. Algunas de
ellas permitian seleccionar las tripulaciones que
asistirian a los campeonatos sudamericanos o
mundiales.

* 1952 CAMPEONATO CLASE STAR, VALDIVIA

* 1955 REGATA DE LA CLASE PIRATA Y FINN,
ALGARROBO

* 1958 CAMPEONATO CLASE LIGHTNING, VALDIVIA

1959 REGATA OFF VALPARAISO

e 1960 CAMPEONATO SUDAMERICANO CLASE
LIGHTNING, ALGARROBO (primer campeonato
internacional de vela realizado en el pais)

+ 1966 REGATA A JUAN FERNANDEZ, ALGARROBO

* 1969 CAMPEONATO NACIONAL CLASE
LIGHTNING, ALGARROBO (6°) (valido para el
sudamericano y mundial en Argentina)

e 1970 CAMPEONATO NACIONAL CLASE
LIGHTNING, VINA DEL MAR (8°) (valido para el
sudamericano en Salinas, Ecuador)

* 1996 CAMPEONATO NACIONAL DE SNIPE, RAPEL

e 1997 CAMPEONATO MUNDIAL DE LASER,
ALGARROBO, (clase olimpica)

HERMANOS DE LA NAO SANTIAGO EN
REGATAS.

El siguiente listado - no actualizado - permite ver a
los Hermanos de la Nao Santiago que han participado
en regatas, obteniendo muchos de ellos primeros
lugares en las competencias.

Quiero destacar al Hermano Luis Bierwith, rol 590
gue tuvo una destacada actividad en el Club de Yates
de Algarrobo y fue Capitan General de nuestra
cofradia. Otro destacado yatista fue Felipe Cubillos
(ME), Hermano en Travesia de nuestra Nao.

e 1955 Luis Bierwirth, regatas clase Pirata y Finn en
Algarrobo.

e 1955 Luis Bierwirth, Campedn nacional en Finn

* 1965 Germano, Copa Hermandad de la Costa,
Antofagasta, ler lugar

* 1966 Luis Bierwirth, regata a Juan Fernandez

e 1969 Germano, Campeonato Nacional Clase
Lightning, Algarrobo, 6° lugar

e 1970 Germano, Campeonato Nacional Clase
Lightning, Recreo, Vifia, 8° lugar

* 1996 Vikingo, Campeonato Nacional de Snipe, en
Rapel 1er lugar

* 1996 Felipe Cubillos, regata islas Chiloé, 1ler lugar

* 2005 Felipe Cubillos, regata Off Valparaiso, ler
lugar

* 2006 Felipe Cubillos, campedn nacional clase
Ocednica

* 2008 Felipe Cubillos, regata en Portimao Global
Ocean race, 2° lugar

* 2017 Chinchinero, regatas en Caren, Algarrobo,
Recreo, Coquimbo, Rapel
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e 2018 Algarete, Regata Off Valparaiso, 2° lugar

e 2019 Algarete, Regata Fedevela, Algarrobo, 2°
lugar en un Sunfish

e 2020 Enfachado, Campeonato Nacional Clase
Snipe, Rapel, 2° lugar.

Regatas y Travesias a vela

También es importante destacar diversas travesias
nauticas realizadas por Hermanos de la Costa de
nuestra nao y de otras del litoral:

* 1960 ? Luis Bierwirth travesias por los canales de
Chiloé y Aysén

e 1997, Avispdén Verde, El Cordés, Le Gascogne,
Guaitecas, Vikingo y Américo, entre otros 7
tripulantes Travesia al istmo de Ofqui, en 5
veleros .

* Avispdn Verde y Toscano Travesia Quintero —
Algarrobo a vela

e 1963 GHM Jorge Salgado, Travesia Antofagasta,
Callao, Tahiti.

e 2007 GHM Luis Canovas Parrd, yate Surazo,
travesias a islas Galdpagos, Polinesia Francesa,
Tahiti, Samoa Occidental, Nueva Zelanda,
Australia, Cabo Verde, Senegal y el sur de Chile.

* 2014 Patricio Tambillo Shiler de la  Nao
Concepcidn San Pedro, Regata Islas de Chiloé
primer lugar en la categoria IRC4, en el yate
Spartaco.

* 2021 Navegante y Pello, travesia México, islas
Marquesas, Valdivia a bordo del Galeén Doblén.

LUIS BIERWITH

JORGE SALGADO

FELIPE CUBILLOS

Navegantes de la Nao Quintero

Hay muchas naos y clubes de yates de nuestro litoral
gue tienen también un gran historial de deportistas a
vela. Uno de los clubes que han registrado en un libro
estas actividades es el Club de Yates de Quintero.

Quiero destacar a los siguientes Hermanos de la
Costa que han pertenecido a este club.

* Hermano Humberto Vaccaro Cerva, capitan de
alta mar, médico cirujano, con mas de 40 afios de
experiencia como yatista.

* Hermano Rafael Caviedes Dupra, capitan de alta
mar, director de Fedevela, tripulante del Huasar 1lI
en el sudeste asiatico y del Hasar IV en el Caribe.
Ha navegado por las Guaitecas, islas San Blas,
canal de Panamay las costas de Chile.

* Hermano Mario Carmona Morales, ex capitan de
la Nao Quinteros, capitan costero, navegd entre
New Orleans y Panama en el SV Hallelujah y con
gran experiencia como navegante en las costas
chilenas.

* Hermano Hernan llabaca Cerva, capitdn costero,
ha navegado desde los 12 afios practicamente por
todo el litoral de Chile. Fue tripulante en su
juventud del Hermano Claudio Zondek y Juan
Cerva. Ex patron del yate Afrodita. Capitaned el
yate Hallelujah entre New Orleans y Panama.

Por dltimo quiero destacar a un deportista que no es
Hermano de la Costa, pero que tiene un gran historial
en la navegacion a vela, Albero Tito Gonzdlez, el
deportista chileno mas exitoso de todos los tiempos.
(Siete veces Campedn Mundial (seis en Lightning, una
en Etchells); Seis medallas en Juegos Panamericanos;
Diez veces Campedn Sudamericano de Lightning;
Campedn Sudamericano de J-24; Once veces Mejor
Deportista de Vela de Chile; Premio Mejor de los
Mejores 2005 (Circulo de Periodistas Deportivos de
Chile); Dos participaciones en Juegos Olimpicos)

CONDICIONES PARA NAVEGAR A VELA. El deporte de
la navegacion a vela significa poner en practica todos
los conocimientos nduticos que uno tiene para
desarrollar eficientemente las destrezas marineras
que debe tener un deportista, soportando el frio, la
lluvia, la ropa mojada, compartiendo espacios
reducidos.

Pero a pesar de todo, la navegacién a vela es el

deporte mas hermoso que hay Pt
Srantianuillo
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LAS MUJERES Y EL MAR

Hno. René EUZKARO Olhaberry
Rol 2132

Capitan

Nao Santiago

La relacién de las mujeres con el mar se muestra
intensa y multiforme en el transcurso de la historia.
En el ambito de la economia maritima las mujeres
han aportado a lo largo de los siglos su esfuerzo y su
capacidad organizativa.

Su trabajo ha cubierto también importantes areas
de cardcter social en las comunidades pesqueras y
marineras. Aunque la relevancia de la participacion
femenina en las actividades maritimas resulta
incuestionable, no cabe duda de la existencia de un
déficit en el reconocimiento publico de su
aportacion.

Desde la antigiiedad numerosos mitos y creencias,
algunos de los cuales hoy perduran, avalan la
conexion de las mujeres con el mar.

Uno de los tabues mds extendidos era el de la mala
suerte que traian las mujeres a bordo vy, a pesar de
ello, estaban ya presentes en los barcos que en el
siglo XVI ponian rumbo a América.

Ya fuese como acompafiantes o vestidas con
prendas masculinas —para ocultar su condicién
femenina—, e incluso como piratas, las mujeres han
surcado los mares.

Tampoco hay que olvidar la participacidon de las
mujeres en los negocios del mar, en la construccién
naval, en la actividad corsaria o en las pesquerias.

El trabajo femenino ha sido fundamental en el
ambito portuario y pesquero. Mientras las
bateleras, las sirgueras y las cargueras trabajaban a
destajo en los puertos, en las comunidades
pesqueras las mujeres compaginaban el cuidado de
sus casas, sus familias y su economia con trabajos
muy diversos: marisqueo, mantenimiento de las
artes de pesca, labores de descarga, subasta y venta
de pescado, trabajo manual en las fabricas de
conservas...

Con los cambios sociales han surgido nuevos
retos para la incorporacion plena de las mujeres
a las actividades laborales y deportivas que antes
les estaban vedadas. Ahora forman parte de la
marina mercante y de las armadas; ocupan
puestos de relevancia en la gestion de empresas
y cofradias; participan activamente en
competiciones de vela, remo o surf.

Desde tiempos antiguos el mar ha sido un medio
hostil y peligroso, escenario de relatos
fantasticos. La  mitologia clasica griega
relacionaba el agua con lo femenino, puesto que
este elemento era considerado como fuente de
vida y fertilidad. Diosas y otros espiritus de la
naturaleza, como las ninfas, son fruto de estas
creencias.

Muchos mitos hacen alusion también a la
naturaleza sensual del agua que impregna a los
seres que en ella viven. De este modo surgieron
las ocednides, nereidas y ondinas griegas. Todas
ellas se presentaban como jovenes y bellas
mujeres que ayudaban a los marineros en
momentos de infortunio.

Las sirenas de la mitologia clasica griega no eran
tan bien intencionadas. Eran criaturas seductoras
y temibles que atraian a los marineros con sus
cantos melodiosos y los arrastraban al fondo de
mar. En los paises del norte de Europa se creia
que malvados espiritus acudticos, representados
por mujeres jévenes, conducian a los navegantes
a la muerte.
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En el mundo clasico las sirenas se representaban
como un hibrido de mujer y ave. Serd en la Edad
Media cuando cobran el caracteristico aspecto
pisciforme y se convierten en simbolo del pecado
y la lujuria.

Como no mencionar a la LA PINCOYA

En una sola mujer descansa la suerte de los
pescadores de la isla de Chiloé. Se trata de una
sirena conocida como la Pincoya, cuya mision
estd en fecundar a todos los seres vivos del mar.

Asi la abundancia o escasez de peces y mariscos
dependera de su bondad. Cuando la Pincoya sale
de las profundidades con los brazos extendidos
mirando al mar, corresponde al anuncio de que
la pesca sera abundante, por el contrario, si baila
en direccion a la costa significa que los peces se
alejaran.

Para que los pescadores sean favorecidos por la
Pincoya, deben mantener una actitud positiva,
alegre y de compafierismo. Ademads, deben rotar
los sitios en donde pescan, ya que el abuso de
extracciéon en un mismo lugar es motivo de enojo
de la Pincoya, quien decide abandonar esa zona
dejandola estéril.

' Como consecuencia de
la cristianizacién, la
adoracién a  diosas
grecorromanas como
Venus Marina e Isis
pelagica se transformo
en la advocacién a
Stella Maris (Estrella del
Mar).

Esta no era otra que la representaciéon de la
Virgen Maria y sobre ella recayeron los poderes
que tradicionalmente se atribuian a las mujeres
sobre el agua y que les eran denegados a los
hombres, tales como el de apaciguar las
tempestades. De este modo, la Virgen Maria
paso a ser considerada como la santa patrona y
protectora de los navegantes.

A pesar de que tradicionalmente los hombres
figuran en la historia como protagonistas
exclusivos de los viajes maritimos, la presencia a
bordo de las mujeres ha sido una constante. En
su tercer viaje Coldn arribé en 1498 con mas de
30 mujeres y pronto surgié un fuerte flujo
migratorio femenino hacia América en viajes
que duraban varios meses y en condiciones muy
precarias.

Isabel Barreto y Mencia Calderén

En los siglos XVI y XVII destacaron dos de estas
adelantadas por sus actos de arrojo al
comandar las expediciones en las que tomaban
parte: Isabel Barreto —la Unica mujer almirante
de la armada espafiola— y Mencia Calderon.

Referencia obligada merece también Ila
donostiarra Catalina de Erauso que se embarco
hacia las Américas vestida de hombre para
combatir como soldado. Ocultando asimismo su
condicion de mujer Ana Maria de Soto participa
en la batalla naval de Cabo San Vicente en 1797,
siendo condecorada por ello.

En el mundo anglosajén del siglo XIX eran muy
populares las historias de mujeres que en
situacion de extrema necesidad tomaron el
timon y se pusieron al frente de las
tripulaciones: Mary Patten, Joan Druett y Jennie
Parker.
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Las mujeres han pasado a formar parte también de
las tripulaciones de la marina mercante.

Victoria Drummond y Anna Ivanova Schetinina

En 1922 la britanica Victoria Drummond embarcd por
primera vez como ingeniera naval. En 1935 Ia
soviética Anna lvanova Schetinina se convirtidé en la
primera capitana de un mercante. Hoy en dia las
mujeres luchan por una integracién plena en
igualdad de condiciones en este sector y su presencia
va siendo cada vez mas habitual en las armadas, la
navegacion comercial y la vela deportiva.

LA MUJER EN LA PIRATERIA

A lo largo de la historia han sido muchos los nombres
de mujeres que se han asociado con la pirateria. En la
Antigliedad fueron famosas la reina de Halicarnaso,
Artemisa; la reina de lliria, Teuta; la hija del rey danés
Alfhild y la aristécrata bretona Juana de Belleville
(1340).

Mientras que en el siglo XVI se hablaba de Gracia
O’Malley, hija de nobles irlandeses, y de las britanicas
Lady Killigrew y Pretty Peg, en el siglo XVII se
relataban las andanzas de Charlotte de Berry.

Sin embargo, fue el siglo XVIII la época dorada de la
pirateria, cuando surgieron mujeres cuyas vidas

fueron ampliamente seguidas por la prensa e,
incluso, noveladas. Estos fueron los casos de las
britanicas Anne Bonney y Mary Read.

Anne Bonneyy Mary Read

La primera mujer pirata oriental de la que se tiene
referencia fue Ching Shih, cuyas correrias se
centraron durante la primera mitad del siglo XIX.

Ching Shih

Las historias de mujeres piratas calaban
hondamente en el imaginario popular y no faltaron
las recreaciones noveladas de sus historias. El caso
mas popular es el de Mary Read

EN ACTIVIDADES PORTUARIAS

Las mujeres tomaron parte en las mas duras
actividades portuarias. Entre estas labores han
destacado aquellas que realizaban las bateleras o
barqueras en diferentes puertos europeos.

Las bateleras eran mujeres que trabajaban en el
transporte de diferentes cargas y, también, en el
paso de personas y mercancia de una orilla a otra.

Entre otras labores también se dedicaban al acarreo

y venta de lastre para los buques y, mas
circunstancialmente, al atoaje, es decir, al remolque
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de veleros de mayor o menor porte mediante
chalupas a remo para facilitar su entrada a puerto.

Tomando en cuenta la situacion de las mareas,
estas mujeres transportaban en lanchas o gabarras
todo tipo de cargas. Era frecuente también que
colaboraran con los astilleros en la botadura de los
barcos remolcandolos hasta el lugar de fondeo.

También existian las cargueras que estaban
divididas en tres categorias dentro de una
jerarquia gremial: aquellas que tan sdélo se
encargaban de llevar el dinero de las transacciones
comerciales, las que se dedicaban al transporte del
bacalao de los barcos a las lonjas y, por ultimo, las
que se afanaban en la carga de mineral y arena.
Acostumbradas a moverse desde nifias en los
muelles, casadas con trabajadores del puerto,
hechas a trabajar sin descanso.

Por ultimo, una de las actividades portuarias mas
duras era la sirga que consistia en arrastrar desde
tierra distintos tipos de embarcaciones mediante
maromas sujetas al cuerpo con un tirante de
cuero. Las mujeres realizaron este trabajo en
distintos puertos y rios de Europa.

El turismo costero que se desarrollé a lo largo de
la segunda mitad del siglo XIX tiene sus raices en la
moda de los bafios de mar que se popularizé en
los balnearios ingleses.

Heredera del termalismo y de las rupturistas
corrientes higienistas que proclamaban la bondad
de los bafios de ola para la salud, esta practica
estuvo respaldada por una burguesia en auge que
convirtio a centros como Deauville, Cannes o Niza
en Francia, y a Binz y Sellin en Alemania en
modernos lugares de veraneo.

Los baiiistas reclamaban la ayuda de mujeres u
hombres para adentrarse en la orilla del mar con
seguridad. Asi es como surgidé el oficio de los
“bafieros” y las “bafieras”.

PP

Las nociones de higiene y honestidad vigentes en
la época estaban muy relacionadas con la
vestimenta que las mujeres tenian que llevar en la
playa. En 1848 las mujeres lucian un largo y ancho
ropon ceiido al cuello, con mangas, de bayeta de
color oscuro.

A finales del siglo XIX y principios del XX aunque
las prendas comenzaron a acortarse, médicos y
autoridades abogaban por la moralidad del traje
de bafio femenino.

Sin embargo, en los afios 20 y 30, con la moda de
los bafios de sol y la relajacion de costumbres, se
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reclamaba una mayor exposicién de los cuerpos
con la consiguiente reduccion del tamafo de los
trajes de bano.

A pesar de los intentos moralizantes de la
posguerra en los afios 40 y 50, las turistas
comenzaron a introducir una década después
nuevas modas, como el bikini que al igual que el
topless de los ochenta se convirtieron en simbolos
de liberacidon y conquista social.

¢Y una curiosidad, saben Ustedes quienes
inventaron el bikini?

Se sabe que griegos vy
romanos eran muy
aficionados a los bafios y
las termas. No sé sabe
muy bien si crearon un
determinado atuendo para
bafiarse, pero en
diferentes mosaicos de la
época se ha podido
comprobar que las familias
ricas eran retratadas con
traje de dos piezas,
compuesto por calzén y
una banda que cubria el pecho, denominado
strophium.

EN LOS DEPORTES NAUTICOS

El acceso de las mujeres al ambito deportivo ha
sido tardio y sélo pudo hacerse tras la superacidn
de las barreras creadas por los estereotipos
sociales y culturales. En los afios 20 y 30 del siglo
XX se produjo un gran avance gracias al esfuerzo
pionero de mujeres como Alice Milliat.

(Alice Milliat nacié en Nantes, en 1884. En su nifiez
no fue amante del deporte, pero a medida que

crecio, viajo y conocio distintos lugares, empezo a
aficionarse por la practica de actividades de
esfuerzo fisico, en especial el remo, que termind
siendo su deporte predilecto y por el que se le
reconocio.)

En esos afios la practica de la vela deportiva por
mujeres aumenta considerablemente, aunque en
los campeonatos de alta competicion tarda mas en
introducirse. En los afios 70 comienzan a participar
en regatas oceanicas si bien los equipos
integramente femeninos no surgen hasta los afios
90.

En las dos ultimas décadas la presencia femenina
ha cobrado intensidad en todas las modalidades
deportivas relacionadas con el mar: vela, natacidn,
surf, kayak, etc.

Ahora bien, a modo de una reflexién no hay que
olvidar que el corazén de una mujer madura es un
profundo mar de secretos que guarda en su
camara mas intima las palpitaciones del querer,
del amar con consciencia y sentir con emociodn,
intuicion y desafio.

Con este trazado de rumbo hemos pretendido
simplemente homenajear a nuestra Cautivas,
mostrando los diferentes papeles que ha tenido la
mujer a lo largo de la Historia en relacién con los
contextos maritimos, ya sea de manera material,
simbdlica e ideoldgica.

René “Euzkaro” Olhaberry
Rol 2132
Nao Santiago

(Trazado de rumbo presentado en el Zafarrancho de las
Cautivas, de 25 Agosto de 2018, en la Nao Santiago)

Lo
Srantianuillo
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“HERMANO ANDRES”

Hno. Raul ZORRO PLATEADO
Balbontin

Rol N° 1766

Nao Arica

Antofagasta habia amanecido con un sol radiante
que presagiaba un dia caluroso. La sefiora
Carmela Galvez Tello ya no pudo esperar mas, se
rindié ante el dolor y se hizo cémplice de él para
escuchar el llanto que tanto habia esperado. Era
el dia viernes 13 de diciembre de 1912 y Andrés
iniciaba su vivencia en nuestro mundo.

Su padre, don Andrés Sabella Signora, de origen
palestino-italiano, se frotaba las manos pensando
qgue iba a cumplirse su suefio de tener un hijo
abogado.

Pero algo no cuadraba con las inclinaciones de
Andrés hijo cuando fue creciendo, le gustaba la
literatura y la poesia y comenzo a escribir a los 14
afios de edad. Era un estudiante inquieto y
creativo, tan creativo que al mediodia del
domingo 25 de octubre de 1929, cuando tenia 17
afos, a la salida de la misa provocé un hecho
insélito. Desde una avioneta local hizo “llover
literatura”, caian y caian poemas de su obra
“Carcaj”. Al afo siguiente publicé su primer libro,
“Rumbo indeciso”.

Posteriormente se trasladé a Santiago, donde
entré a la facultad de derecho de la Pontificia
Universidad Catdlica de Chile. Sin embargo, sus
estudios se vieron interrumpidos y los continud
en la Universidad de Chile, donde tampoco logré
finalizarlos.

Durante este periodo, Sabella integré el grupo
Avance, de tendencia socialista. En 1933 fundd la
revista Hacia. Fue militante del Partido
Comunista, y en 1937 formo parte del grupo que
fundé la Alianza de Intelectuales contra el
Fascismo.

Cuando Andrés decidié ser escritor para siempre,
frustro las esperanzas de su padre de que fuera
abogado. Pero su progenitor se repuso y le
aconsejo: “si vas a ser escritor, dedicate las 24 horas
del dia”.

En 1944 publicé su obra mas conocida, la novela
“Norte Grande”. Se le atribuye ademas la creacion
del nombre con que es conocido el territorio que
comprenden las regiones de Antofagasta, Tarapacay
Arica y Parinacota.

En 1967, junto a Nicolas Velasco del Campo, creé la
Escuela de Periodismo de la Universidad Catdlica del
Norte.

José Martinez, el 04 de julio de 2014 en el periddico
virtual “El Puerto Libre” sefiala:

Como profesor, los estudiantes de periodismo le
adoraban y él se hacia querer.

Fue precisamente uno de ellos quien me relaté la
sabrosa anécdota que ahora relato:

"Sabella era, en Antofagasta, un monumento en
vida. Figura central de los hombres grandes de la
zona: Antonio Rendic, Mario Bahamondes, Gonzdlez
Zenteno y tantos mds. Todos le conocian, claro,
todos menos un Capitdn de Ejército.
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Sabella era muy peculiar: comunista y catdlico,
comunista y amigo de militares.

Pasado ya un largo tiempo tras el Golpe de Estado,
nuestro querido Sabella fue a un encuentro con sus
amigos de la Hermandad de la Costa vestido de
pirata. Era de noche.

Don Andrés debid haber bebido algo mds de lo
normal, lo cierto es que le dieron unas ganas
enormes de orinar. Apresurd el paso y en un
desolado lugar se libraba de su apuro bioldgico
cuando — en una camioneta militar - le vio un joven
Capitdn de Ejército... Se pard el vehiculo y el
Capitdn le dijo al poeta que apurara el paso en
direccion a donde fuera con esa facha de pirata,
que él daria una vuelta y si lo hallaba cerca lo
llevaria al cuartel.

Sabella dijo unas cuantas cosas que el militar no
entendid, quien dio en efecto no una vuelta, sino
una vueltita. Y encontro a Sabella alli, el militar
sonrio.

-Asi, te queria pillar viejo de mierda- le dijo el
oficial.

Sabella, quien aceptaba esas groserias solo de sus
amigos, no pudo soportar el agravio, menos si éste
provenia de un hombre que vestia uniforme y por
ello mandé a la mierda al Capitdn. Enfurecido éste,
hizo que dos o tres soldados echaran al vehiculo la
escasa corpulencia de don Andrés, quien
restregaba su enojo con improperios a los que era
respondido de igual forma por el militar...

Ante tanta indecencia del Capitdn el escritor le
dijo: ¢No sabes que soy Andrés Sabella?

El militar respondié: No sé, y se largo a reir,
sefialando que quién mierdas seria Sabella. Que en
el cuartel del Regimiento ya hablaria y de qué
forma y cudntos dias se mamaria en el lugar...

Ante tanta descortesia el poeta le sefialé que era
amigo del General Carol Urzua, jefe de la zona
militar de Antofagasta.

El soldado volvié a reirse. Las palabras “viejo”,
“huevon” y otras salian de la boca del Capitan.

Sabella, que era amigo de todo el mundo y que
no le gustaba que lo humillaran de tal forma, se
guardd la artilleria.

Llegado al cuartel el oficial siguié agravando al
gran nortino. El ilustre hijo de Antofagasta, el
maestro de generaciones de periodistas, estaba
humillado y esta afrenta no se la iba a llevar
pelada ese Capitdn.

Le dijo a un subalterno del Oficial que le
prestaran el teléfono.

-¢Y a quién vas a llamar?- le habria dicho el
Capitdn.
-A Carol Urzua- sefiald el poeta.

Entre risas el Capitdn sefialo a un subalterno que
le facilitara el fono a Sabella, sefialdndole que
qué iba a saber el numero particular del teléfono
del General, ese pobre viejo.

Hecha la llamada, Sabella se quedd quieto,
mientras veia como se seguia riendo el oficial y
unos pocos militares mds.

Pasaron sélo minutos para que en el cuartel
apareciera la figura de un uniformado. Era el
General Urzua.

-Capitan- le habria dicho el General-. ¢Usted
detuvo a Andrés Sabella?

El Capitan observo al General y le dijo que si.
-éRazones?, Bueno, el oficial no supo explicar
razones.

-éSabe Ud. quién es Sabella?- le dijo el General.

Ante el silencio del Capitdn, Urzua le espeto:

-Sabella es el hombre mds importante de
Antofagasta. Es poeta, periodista y profesor y lo
conocen en todo Chile y Ud., su ignorante, no
sabe quién es Sabella...

Y luego el General habria soltado su artilleria de
agravios contra el oficial.

Minutos mds tarde, el vehiculo del General Urzua
dejaba en su casa al poeta vestido de pirata”.
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Su amor por la Hermandad de la Costa, a la cual
habia sido enrolado como Hermano el 25 de abril
de 1960 con el rol N° 528, marcd cada uno de sus
pasos de poeta y escritor. Qué mejor ejemplo que
el relato que Andrés hace acerca de uno de
nuestros Hermanos fundadores:

“La Hermandad de la Costa levanta sus banderas
negras para honrar a quien fuera, en Chile, el
continuador de la gran tradicion gloriosa de la
vieja pirateria de La Tortuga, la que ya en 1620
establecio las Leyes del Mar: el doctor Alfonso
Leng. Leng, el Hermano Numero 1, vino a ser, con
Anselmo Hammer, el constructor de las primeras
naos de esta cofradia de los océanos ideales en
que navegamos los Hermanos de la Costa,
persiguiendo las costas doradas donde florece la
fraternidad y la libertad en un cdntico de hombres
y no de sirenas.

En Alfonso Leng hay que distinguir tres cauces de
grandeza, trinidad de sangre que, por parentesco
de suefios y de ensuefios, enaltece a sus Hermanos
de las distintas bancadas de esta institucion donde
se aprende el valor de la palabra Hermano en su
plenitud.

Hubo en él, en primer término, el hombre
universitario-universal, el varén para quien la
Universidad fue arca de sabiduria y de humanidad,
varén que transmitié ensefianza y la multiplicé,
siguiendo los dictados de Bello, que se reducen a
Universidad en culto de Libertad.

Luego, leal a su consigna de universidad-
universalidad, se entrego al cultivo de la Musica y
su talento creador, le llené de melodias que
alimentaron de belleza nuestras almas. Pensamos
en sus "Doloras", con Anotaciones Liricas de Pedro
Prado, donde el poeta habla de sus miradas de
esperanza, las que Leng tendio a los horizontes y
nos ensefié a manejar para sorprender, en lejanias
y quimeras, el pais de los paises del amor
universal.

En suma de altitudes, Leng logro resucitar la
Hermandad de la Costa, aqui, en Chile, en 1951,
adoctrindndonos en la gracia de la ola, en el rumor de
las altas mareas y en la solidaridad de los hombres del
océano. Fue su leccion de mayores beneficios, porque
los Hermanos de la Costa conformamos la
Universidad de los Grandes Hermanazgos, plantel en
el que se ensefia que el pan no es mds puro si se
comparte, y el vino rojea en mds hermosura si se lo
bebe en compaiiia de un igual en rango y en ternura
humana.

En los mdstiles de todas nuestras naos, las banderas
vocean un nombre: jLeng, Leng, Leng...! Y la imagen
del valeroso Hermano se nos aproxima en gaviotas
para confortarnos en la inmensa aventura de serlo sin
condiciones, con generoso impulso y vastedad de
corazon.

Honra es, asimismo, de la Patria el que la Hermandad
de la Costa, con mesas en todos los puertos del
mundo, haya salido de las manos chilenas de Alfonso
Leng, en tierno juego de "nifios grandes": nifios que
entienden que el juguete mds noble es el Mar y el
camarada superior, a ese que nombramos Hermano
en afecto y en servicio de Mar-Humanidad”.

Para comprender la manera en que nuestro Hermano
Andrés enfrentaba la vida y lo que puede venir
después de la muerte, remitdmonos a la revista
Andlisis, de julio de 1987, en la que se entrevistaba al
poeta y se podia leer que confesaba que “desde el
momento en que perdi parte de mi fe en 1933, busqué
donde servir a los pobres. En aquel entonces como
ahora vi que eran los comunistas los que mds sufrian
y los que mds necesitaban de lo que yo podia aportar,
e ingresé al movimiento obrero en 1934 de manera
resuelta. En el fondo, esta doble posicion es una sola:
de amor al hombre por una tierra libre. En el aspecto
celestial tengo los ojos puestos en Cristo, pero en el
aspecto terrenal los ojos estdn en los caminos que
llevan hacia la justicia verdadera, hacia la verdadera
libertad y hacia la paz de los hombres.

En cuanto a la vida eterna, “le diré con un poco de
sinvergiienzura que no me preocupa, porque hago un
cdlculo: si existe, he sido una persona digna, que ha
tenido alguna claridad de alma y me lo tendrdn en
cuenta; y si no existe nada, aqui en la tierra también
me tendrdn en cuenta por haber sido una persona
digna, que es lo que me parece hay que pretender”.



Esa dignidad le hizo viajar aquel dia viernes 25 de
agosto de 1989 a la ciudad de Iquique, donde acudia
al lanzamiento del libro de un compaiero del Partido
Comunista. El pidié juntarse con los Hermanos de la
Costa y el entonces Capitdn de la Nao Iquique, el
Hermano Gonzalo “Ayatolah” Giménez, ordend al
Hermano Fernando Mancilla, coronel en retiro de la
aviacion vy fiel seguidor de Pinochet, oficiara de
ataché para recogerlo y trasladarlo. Obedientemente
Mancilla lo recogié del aeropuerto y lo llevd al
lanzamiento del libro donde lo acompafid en todo
momento. Una vez terminado el acto, lo llevo al
zafarrancho que se realizaba en el Instituto Carlos
Condell de bajo Molle, donde el Hermano Andrés se
entretuvo contando parte de sus interminables
anécdotas, amenizadas con abundantes orzas de
pélvora negra, ocasidn que resultdé un deleite para los
Hermanos presentes.

Una vez terminado el zafarrancho, el Hermano
Mancilla lo llevé al hotel. En el camino Andrés le
contd que los amigos del PC lo habian invitado a un
café concert, cuyo duefio acababa de regresar del
exilio vivido en Paris, por supuesto que el Hermano
Mancilla lo acompafid y compartié unos tragos con
Andrés y sus compaferos comunistas.

Posterior a esta tertulia el Hermano Mancilla lo
acompand y dejo en el hotel. Dos horas después
Sabella se sinti6 mal y no queriendo incomodar a
nadie tan solo pidid una aglita de yerba, ...... para
después encontrarse con la muerte. ....

Al Hermano Mancilla le dieron la noticia desde el
hotel y en seguida él junto a otros Hermanos acudio a
buscar el cuerpo del Hermano Andrés.

En esos momentos, como la orden del Capitdn
“Ayatolah” tenia que ser obedecida en plenitud, los
Hermanos debieron luchar fieramente con los
compafieros comunistas, los que exigian hacerse
cargo de Andrés. Gand la Hermandad y el Hermano
Sabella fue llevado a la Catedral de Iquique.

Al dia siguiente eran tres Hermanos de la Costa los
que viajaban a Antofagasta: los Hermanos Andrés
Sabella, Fernando Mancilla y Gonzalo Giménez.

Una vez llegados a la Perla del Norte quisieron
entregar el cuerpo del Hermano Andrés sdlo a la
Hermandad de la Nao, pero la fuerza del PC fue
mayor, haciéndose ellos cargo delo que en latierra

quedaba del Hermano que dos noches anteriores
habia estado orzando y renovando su amor al mar
y su culto a la amistad.

En aquellos dias, las calles del Norte Grande
dejaron de ver la figura amable y carifiosa de
Andrés Sabella, el norte completo se sumié en la
tristeza de no contar mas con su presencia.

Mientras tanto, en la cubierta de la Nao que
navega en el Mar de la Eternidad todo era alegria y
euforia, se les unia a la tripulacion un tremendo
Hermano. Las velas henchidas de poesia,
camaraderia y fraternidad hacian que la proa de la
Nao rompiera la superficie de ese mar eterno, con
el rumbo fijo hacia la felicidad, dejando enredados
en la estela largos jOrza Hermano Andrés! que
repetia alegremente la tripulacion.

Raul “ZORRO PLATEADO” Balbontin
Rol N° 1766
Nao Arica

=1
Soantiaguillo
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LA DALCA
Primitiva embarcacion chilota

7]

7,

Hno. Laureano EL  CORDES
Marcelli
Nao Santiago

Rol 2097

“La Vida en esta region estd regulada
por el flujo y reflujo ocednico que viene desde los cuernos
de la luna, y de lo que habria mds alla de los astros, y por
las lluvias esparcidas con toda la rosa de los vientos.
Llueve allé de mil formas, con cerrazones bramando
huracanes. Copiosos llamados celestiales que traspasan el
corazon de los vivos en comunicacién con los muertos, que
reposan bajo los cementerios de conchales. (El Chiloé del
Nifio. Hno. ME Francisco Coloane)

El primero en avistar la isla, fue Alonso de Camargo el
afio 1540 y algunos afios después, el navegante
Francisco de Ulloa, ambos espafioles, quienes
habrian sido los primeros en conocer esta
embarcacion llamada dalca, propia de los chonos que
habitaban el archipiélago.

Fue Ercilla el primer europeo que navegd en una
dalca, impulsado por “inquirir saber lo no sabido”
durante la expedicion de Hurtado de Mendoza,
sucesor de Pedro de Valdivia, que llegd hasta el canal
de Chacao. Hurtado de Mendoza ordené a una
compaiiia exploradora, atravesara el canal de Chacao
y pasaran a la isla grande de ese archipiélago. Unos
diez espafioles en una embarcacion, propia de los
habitantes de la isla que, ellos llamaron “canoa de
indios” (Dalca).

Entre los diez, iba don Alonso de Ercilla, que habia
comenzado a componer los cantos de su célebre
“Araucana “. Ercilla gravd, con un cuchillo, la octava
real que dice “aqui llegd donde otro no ha llegado,
don Alonso de Ercilla que el primero...etc.”.

A este encuentro, los nativos, pacificos vy
hospitalarios acudieron en sus dalca, trayendo
para los extranjeros, frutos, carnes, pescados y
mariscos.

Los conquistadores se familiarizaron y adoptaron
la dalca como medio de transporte en la region,
por considerarla una embarcacion muy eficiente
para la navegacién en los canales y mares
interiores de Chiloé y aprovechando la
experiencia marinera de los chonos, descartaron la
utilizacion de sus embarcaciones convencionales,
por el riesgo que significaban los escollos, bajos y
fuertes corrientes encontradas, los temporales y el
desconocimiento del territorio, optando por el
uso de la dalca, cuyos materiales de construccion,
por los chonos, se hacia con hacha de piedra y
azuelas de conchas, para dejar los tablones del
espesor que requerian.

Fue utilizada por los jesuitas como medio de
transporte para llevar la evangelizacion a los
indigenas, por todo el archipiélago, teniendo las
misiones continuos riesgos de sus vidas, por las
condiciones climaticas de la zona.

Marifio de Lobera relata lo que se considera el
primer Combate Naval de América, la batalla de

Sotomé, “la mds sangrienta que se sabe en ese
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reino, donde lucharon por espacio de cuatro horas,
y el general de la armada indigena distribuyé sus
dalcas en tres grupos, cubriendo el centro y las dos
orillas del estero” ( unas cincuenta o sesenta
dalcas) en el seno de Reloncavi, “ tripuladas por
nativos, que se enfrentan a un destacamento
espafiol, con el pavoroso resultado de 500 nativos
muertos y 200 prisioneros, posteriormente
ejecutados.

Por documentos que se refieren a la construccién
de la dalca y su uso, su origen estaria en la zona
de Maullin, seno de Reloncavi y Golfo de Ancud,
segin los primeros conquistadores que  nos
detallan descripciones de esta embarcacion, y el
relato del capitan Alonso de Géongora y Marmolejo
que llegd a Chile con Pedro de Valdivia. Relata el
cruce de Martin Ruiz de Gamboa el afio 1567, del
canal de Chacao, durante cuatro dias, llevando en
dalcas sus pertrechos y los caballos a nado, atados a
las dalcas, cruzan el canal.

Esta travesia, segun algunos historiadores,
considera a la Dalca, como uno de los principales
elementos en la fundacidn de la ciudad de Santiago
de Castro de la Nueva Galicia.

En estas piraguas, que es el nombre que le tienen
puesto los cristianos, que ellos llaman en nombre
de indios, dalcas, reman de cinco indios hasta doce
navegan al remo (Alonso de Cérdova y Marmolejo).

La descripcion que se tiene es la de una “piragua”
de tres tablas, una de fondo y una a cada lado
cosida con cordeles delgados y en la juntura que
hacen la tablas, ponen una cafia hendida de largo a
largo y debajo y encima de la costura, una cascara
muy mojada al coser, hace esta cascara de arbol
que se llama “maque”, una forma de liga que
defiende en gran manera el entrar el agua.

Son largas como treinta o cuarenta pies ( 9 a 12
metros) y una vara de ancho (85 cms) agudas a
proay popa de manera de lanzada de tejido.

Este tipo de embarcaciones , fue utilizada por los
pueblos antiguos de Carelmapu, Maullin y Chiloé,
en las que arriesgaban sus vidas en busca del
alimento. Esta palabra, dalca, es indigena, de
Chiloé, y solo se usa para la descripcion fisica de
esta embarcacion, propia de los habitantes del
archipiélago.

En cartas de la Compaiiia de Jesus, describen que
los nativos navegan en aquellas islas , unas barcas
hechas de tres tablas grandes, cosidas con bejucos
y breadas con una cosa de poca defensa, caben
en cada una de doce a catorce personas.

Llevan uno en la popa, que gobierna con una pala
o canalete y ocho o diez remeros y uno que va
siempre a la bomba o achicando con una batea,
porque siempre hacen agua.”

Cuando hay viento favorable, tienen una vela; a
vela y remo vuelan sobre las espumas, sin que las
ofendan las hinchadas olas de aquellas
tempestuosas mareas.

El timdn, la quilla y la vela, son aparejos agregados
posteriormente por la influencia espaiola.

El sacho o ancla,
consiste en cuatro
ganchos de luma,
opuestos unos a
otros, en el medio
de los cuales se
fijaba una piedra
para dar peso.
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El cable para sujetar el sacho o ancla, era de fibra
de “quilineja” que servia para hacer cordeles y
sogas.

Las paletas para impulsarlas, con la introduccion
del tolete, se convirtieron en remos.

Todas estas modificaciones que introdujeron los
espaioles, en vez de tres tablones se hicieron de
cinco, para mayor tamafio y seguridad.

Se construyeron dalcas chicas ideales para los
canales por su fondo plano que le permitia
acercarse a la costa y varar en la playa sin
tumbarse, y para labores de pesca. Las mas
grandes para navegacion de altura. La influencia
de la dalca fue fundamental en la exploracidn
austral.

Otra particularidad de la dalca es que podia ser
desarmada por sus costuras, y transportadas
facilmente por tierra, por las llamadas “rutas de
acarreo” o “arrastraderos”, hoy “Paso de los
Indios” usados por chonos y yaganes, lo que les
significaba ahorro de tiempo y energia.

Para interpretar la importancia de la dalca, se le
clasifica en tres tipos, de acuerdo a su evolucidn.

1.- Dalca original, de tres tablones, fondo plano e
impulsada con paletas y una vela ocasional, larga
y angosta, cosida integra.

2.- Dalca de transicién, a la que se le afiadié un
tablon por banda de modo que, reteniendo su
estructura original, se componia ahora de cinco
tablones, cosida como la original.}

3.- Dalca moderna, con codaste, quilla, timén,
remos, aparejo de vela, clavazéon de tarugos o
hierro.

Fueron estas ultimas usadas para el servicio de
cabotaje, y su primera salida, el 10 de mayo de
1785 de san Carlos, (Ancud) una piragua de 15
metros de largo, quilla y una tripulacion de 10
hombres, cargada de articulos con destino a
Valdivia, 9 dias después naufragd en de la costa
de El Manzano (Fco. Cérdova).

Su uso se extendio, durante el siglo XVIII hasta el
estrecho de Magallanes y, por los yaganes, hasta
isla Navarino, reemplazando a la canoa usada
por los fueguinos.

Las tradicionales iglesias de Chiloé, cuya belleza
es indiscutible y uno de sus encantos es el techo
que en su parte interior tienen estas
embarcaciones (dalcas) dada vuelta. Son de
madera de ciprés y se puede apreciar,
principalmente en la iglesia Santa Maria Loreto
de Achao, la mds antigua.

En todo el habia tantas
embarcaciones de este tipo (dalcas) que
diariamente cruzaban en todas direcciones, los
golfos, canales y rios, Unico medio de
comunicacion, ejercicio que los adiestré en su
vida maritima, en que, desde nifios arriesgaron
sus vidas, con arrojo temerario, sin temor a las
olasy las tempestades.

archipiélago

Desde las embarcaciones de cueros de lobos y las
dalcas hasta los inicios de la Epoca Republicana,
las tripulaciones de los buques que zarpaban de
Valparaiso fueron reclutados mayoritariamente
en Chiloé, por su practica y vida apta para el mar.

Estas conocidas y tradicionales condiciones
marineras de los chilotes, desde siempre, se
pueden apreciar también, en el siguiente e
importante comunicado.
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Una vez fundada la ciudad de Puerto Montt, las
autoridades emiten a Santiago un informe, sobre
los habitantes del archipiélago, que dice:

“Que a todos los habitantes se les puede llamar
“gente de mar”, nacidos estos individuos a orilla de
las aguas, sin mds campo para sus especulaciones
que el vasto espacio del mar, donde se lanzan muy
temprano en busca de alimento o del trabajo, en
las embarcaciones mal aparejadas, claro que todos
ellos llegan a ser peritos en las maniobras,
conocedores de los puntos peligrosos y mds que
todo, valientes y atrevidos cuando son
sorprendidos por algun temporal, de los que no
escasean por acd. Tales son, sefior Comandante
General, las buenas cualidades que poseen estos
habitantes”.

Benjamin Subercaseaux, en Tierra de Océano, dice:

“Chile es una tierra de océano. O sea, un pais que
por estructura y su posesion geogrdfica, no tiene
un mejor objetivo, ni mejor riqueza, ni mejor
destino, ni otra salvacion que el mar. Para el mar
nacio, del mar se alimentaron sus aborigenes; por
el mar se consolidé su conquista; en el mar se
afianzo su independencia: del mar deberd extraer
su sustento; sin el mar, no tiene sentido su
comercio.”

Laureano “El Cordes” Marcelli
Rol Nro.2097
Nao Santiago

<l
Soantiaguillo

ESCUELA NAUTICA
Dr. Anselmo Hammer

La Escuela Nautica de nuestra Nao imparte
Cursos de Patron Deportivo de Bahia, entre
otros, con clases tedricas en sistema e-
learning y examenes tedricos y practicos
presenciales, de acuerdo a la normativa
sanitaria vigente.

La Escuela Nautica Dr. Anselmo Hammer, de la
Nao Santiago de la Hermandad de la Costa de
Chile, fue creada el 4 de noviembre de 1992
con el fin de:

* Organizar y dar lugar a la formacion y
capacitacion de los deportes nauticos

* Difundir las ensefianzas de tales deportes,
su fomento y practica entre las personas,
particularmente en la juventud

* Fomentar el espiritu de hermandad,
amistad y sana competencia entre los
cultores de los deportes nauticos que se
forman bajo su amparo.

La Escuela Nautica Dr. Anselmo Hammer estd
acreditada por la Armada de Chile, desde el
Afo 1997, para impartir cursos y tomar
examenes tedricos y practicos conducentes a
la obtencién de la licencia de Patrén Deportivo
de Bahia.
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LOS PIRATAS EN LA COSTA CHILENA

Primera parte

Hno. José Luis ARCHITEUTHIS
Brito Montero
Nao San Antonio

Quienes eran los primeros
Piratas, sus origenes

Diferentes a los corsarios eran los piratas, que eran
ademds de ser grandes navegantes, poseian naves
con las robaban a otras, y que no reconocian una
patria, ni leyes y segun algunos destruian y robaban
en beneficio propio, su ley “Que es mi barco mi
tesoro, que es mi dios, mi libertad, mi ley la fuerza 'y
el viento, mi Unica patria la mar”

En los tiempos griegos.

La palabra pirata deriva de la voz griega que
significa “emprender”. La accion de piratear es tan
antigua como la navegacion y los piratas han sido en
el mar como en tierra lo salteadores.

Los primeros piratas del mundo fueron los fenicios,
que robaban en las costas griegas y vendian sus
prisioneros como esclavos o intercambiaban por
jugosas recompensas.

Los griegos aprendieron de los fenicios el arte de
navegar y también el gusto por la pirateria y de
hecho el famoso rey Menelao era un importante
pirata y de alli su posterior fortuna, esto segun
datos que es posible rastrear en “La lliada”. también
el conocido Ulises, fue un gran pirata muy famoso
en la historia de la humanidad.

En tiempos del Siglo |, los piratas chipriotas, sirios y
otros infestaban el mar mediterraneo, de hecho, los
romanos preferian navegar en medio de temporales
para evitar a los temibles piratas. Eran tan
numerosos que se estima que los piratas llegaron a
tener mas de 1.000 barcos en el mediterraneo y
llegaron a desembarcar en las cercanias de la misma
Roma.

Los piratas y Roma

Hicieron tanto daifo que Roma y varios cesares
fracasaron en tratar de exterminarlos, por lo que
Pompeyo realizo una gran campafa en su contra,
empleando 500 naves y 120.000 hombres, logrando
borrarlos del Mediterraneo en largos cuatro meses
y atrapo 400 naves y hundid otras 1.300, mato a
10.000 hombres y tomo prisioneros a otros 20.000
y hasta Cicerdn, alabo a Pompeyo en su discurso
“Prolege manilia”.

La Edad Media

La pirateria desaparecid del Mediterraneo hasta
fines de la Edad Media, donde al prosperar el
comercio maritimo de las republicas maritimas de
Génova y Venecia, vuelve a renacer.

Después de ser expulsados los arabes de Espafia,
estos comenzaron una pirateria cruel, casi como
una guerra santa contra las embarcaciones
europeas asolando el Mediterraneo.

Entre los piratas berberiscos, algunos de los mas
famosos fueron los tres hermanos Barbaroja, hijos
de un renegado griego de Mitilene. Sucesor y
heredero de ellos fue el pirata Dragut.
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Hasta la batalla naval de Lepanto el azote fue
Ulluch- ali, que en dicha batalla salvo a una gran
parte de la flota musulmanay llego a poner cerco
a la isla de Malta, que lograron resistir hasta que
llegd la ayuda espaiiola.

Los vikingos

Otros piratas diferentes fueron los Vikingos
quienes hicieron su primera aparicion en las
costas europeas en el mar del norte alrededor
del 780 D.C y durante casi doscientos afios
asolaron todas las comarcas desde Skagerrak al
final

Cantdbrico y al se establecieron en

Normandia.

Los vikingos practicaban la pirateria, pero
estaban sometidos a disciplinas y reglas estrictas
segln el caudillo en cada expedicién, y su
accionar termino poco después del afio 900.

Los chinos y los nuevos piratas

Un escenario conocido por la pirateria son los
mares de China, un famoso pirata chino fue
Kocxinga hijo de Chen chi Ling, poderoso
armador de buques que ayudo a la dinastia Ming
a defenderse de los invasores manchues.

Como premio fue torturado y muerto por el
Emperador, por lo que su hijo en venganza se
volvié un demonio en las costas obligando al
emperador a retroceder y hacer abandono de 80
ciudades costeras. Fallece siendo emperador de
Formosa.

Otros piratas conocidos por su crueldad fueron
los malayos y también los piratas del Golfo
Pérsico y los de las costas africanas.

Algunos piratas famosos fueron el capitdn Jhon
Avery conocido como “Long Ben”, llego a ser
muy conocido en las costas de Asia a fines el
Siglo XVII, capturo un barco con la bella hija del
gran mogol monarca oriental y se fue con ella a
Madagascar donde se establecié como rey, luego
se fue a Inglaterra donde fue estafado engafiado
y termino sus dias en la miseria.

El mds grande todos los piratas fue sin duda
Bartholomev Roberts un galense que nacié en
1682 y muridé en 1722. Mantenia en sus barcos
una disciplina de hierro y no permitia en ellos ni
mujeres, ni juegos de azar y logro capturar mas
de 400 buques.

Famosas Mujeres Piratas

Un pirata curioso fue el capitdn francés Misson
que combinaba la pirateria con ideales socialistas
en una utdpica republica que creo en
Madagascar y finalmente no se puede dejar de
mencionar a dos mujeres piratas que alcanzaron
gran fama y que fueron Mary Read y Anne
Bonney

26



Bucaneros y filibusteros

Desde que Drake aparecié en el Océano Pacifico a
fines de 1578 y hasta el fracaso de la dultima
expedicién holandesa, la de Enrique Brouwer, todos
los barcos que habian atacado a los espafioles,
tanto ingleses como holandeses eran corsarios. A
fines del siglo XVII aparecen en las costas otro grupo
de merodeadores del mar, eran los Bucaneros y los
Filibusteros.

Su origen es dificil de precisar, sin embargo a
medida que Espafia avanzo en la posesidon de
grandes imperios de México, Nueva Granada y Peru
que les proporcionaron enormes riquezas y fue
abandonada en las islas del Caribe por donde habia
comenzado el Descubrimiento y la Conquista, con
excepcion de Cuba, La espafiola, Puerto rico y
Jamaica, por lo que comenzaron a establecerse
merodeadores de Inglaterra , Francia y Holanda y
en la medida que el poderio naval francés, inglés
aumentaba y el de Espafia se debilitaba, surgieron
los bucaneros.

La Isla Tortuga y los famosos piratas

Los espafoles lograron expulsarlos desde la isla
Tortuga y en 1638, nuevamente los bucaneros
lograrian apoderarse nuevamente de la isla
estableciendo alli un gran bastion denominado “El
Palomar”, y pronto a esa base de operaciones
comenzaron llegar los filibusteros, palabra derivaba
de free-booter ”“saqueador libre” y estos grupos
juntos formaron la conocida Hermandad de la
Costa.

Comenzd la época de los famosos piratas con la
conquista de Jamaica por los ingleses en 1965, lo
que abrié todo un mercado a los filibusteros y
bucaneros.

Uno de los mas grandes filibusteros fue Jacques
Sores, quien se apoderd de La Habana, y otros
como Philibert Orgeon que asalté y capturd
Santiago de Cuba; Pierre Le Grand y Francisco
Nau, mas conocido como “El Olonés” que se
apoderd de Maracaibo; otros famosos fueron:
Monbars  “El  Exterminador”,  Mansfield,
Bartolome el Portugues; De Grasmont que junto
a los holandeses Graf y Van Der Torn tomaron
Veracruz en Meéxico, pidiendo fabulosos
rescates, y, entre otros, el mas famoso fue sin
duda Henry Morgan. Este saqueo Portobelo en
1668, también Camaguet que saqued la isla
Santa Catalina y le puso fuego a la ciudad
Panama en 1671.

Cada Hermano de la Costa tenia un compafiero
que lo unia a un pacto de fidelidad y si uno
moria debia enterrar al otro y tenia derecho a
cobrar sus riquezas, una vez ingresaban a la
Hermandad abandonaban sus nombres
verdaderos y adoptaban uno de fantasia o de
combate.

La Hermandad de la Costa
El fin de los bucaneros

La historia de los bucaneros termina con el
saqueo a Cartagena de Indias en 1697 y con el
ascenso al trono del rey ingles Carlos Il. Durante
su destierro en la republica de Cromwell, el rey
Carlos Il, realizo una actitud amistosa y cordial
con la corte de Espaia y al producirse el cese de
hostilidades entre ambas naciones se aceptd
iniciar negociaciones para que 1670 se realizara
un tratado de paz con Espafia y aunque los
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bucaneros perdieron la proteccion oficial fue
muy dificil eliminarlos de raiz y mas aun ser
arrojados de la isla tortuga, por lo que se
refugiaron en Port Royal en Jamaica y cuando las
disposiciones de Carlos Il, les prohibidé usar sus
instalaciones se fueron a New Providence en las
islas Bahamas donde el gobernador Robert
Clarke les presto su proteccidon, lo que les
permitia liquidar sus robos en las colonias
inglesas de Norteamérica.

PLANO DE LA CIUDADDE |
PUERTO REAL,
ENLATSLADELA JA”JIM
Segun Bontein,y la copia de Bellin:’

For D.Juan Lopez.

El filibusterismo causo grandes estragos en las
colonias espafiolas, donde fueron saqueadas 18
ciudades, 4 poblaciones y medio centenar de
aldeas y cerca de un millar de buques fueron
capturados por ellos en mas de 40 afios, pero
también sufrieron pérdidas los ingleses y hasta
lograron retrasar los proyectos espafioles en
Jamaica y Las Antillas

Los gobiernos de Inglaterra y Francia fueron
privando de garantias, bases y otorgandoles
amnistias, fueron logrando poner fin a las
actividades de los bucaneros y la guerra de
Sucesion puso fin a la unidad de la Hermandad
de la Costa al convertir a enemigos a los que
hasta entonces estaban unidos en el fin comun
de combatir a Espaia.

De este modo se logré extinguir la
organizacién de la Hermandad de la Costa y
solo quedaron los recuerdos buenos y malos
de sus diversas correrias.

ESTA HISTORIA CONTINUA EN LA PROXIMA EDICION

LEe i
Soantiaguilio
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DESEMBARCO DE LAS TROPAS
CONGRESISTAS EN QUINTERO
20 de Agosto de 1891

Hno. Roberto SEA HORSE Monardes
Nao Quintero

En las ultimas horas del dia Miércoles
19 de Agosto de 1891, recala la flota
conformada por 14 naves al mando
del Capitdn de Navio don Jorge Montt Alvarez, quién
venia a bordo del Acorazado Cochrane como nave
insignia de la flota Constitucionalista o Revolucionaria,
provenientes del puerto de Iquique, fondean a la
cuadra entre la Puntilla Sanfuentes y Punta Horcdn, a
la espera de dar la orden de inicio del Desembarco de
las Tropas en la Bahia de Quintero, numero de
soldados que ascendia a 10.000 aproximadamente.

Origen del Conflicto

Por la situacion politica que estaba viviendo el pais a la
sazén, que no es esta la ocasion de contar; sino que
de una forma muy breve. Tanto el Congreso como el
Presidente José Manuel Balmaceda se negaron a ceder
en sus posturas politicas; de manera tal que el 1 de
Enero de 1891, Balmaceda tomd la decisién y
establecio por decreto, la prérroga del Presupuesto de
la Nacién con la misma cifra del afio 1890, ya que el
Congreso se lo habia negado, y que habia pedido éste
para el afio 1891. Esta accién condujo a la crisis
institucional y quiebre de las relaciones entre el poder
ejecutivo y legislativo, por lo que el Congreso declara
al Presidente de la Republica “fuera de la Ley”, ante lo
cual, Balmaceda ordena la “clausura” del Congreso
conformando con ello una clara dictadura del poder
del pais; asumiendo con ello todo el poder publico
necesario para la administracién y gobierno del Estado
de Chile, manteniendo el orden interno del pais.

Movimiento Parlamentario

Ante la situacion del cese de las actividades del
Congreso por parte del Presidente Balmaceda, el
Presidente de la Cadmara de Diputados don Ramdn
Barros Luco se relne con el Presidente del Senado don
Alvaro Covarrubias Ortuzar para plantear el

derrocamiento del gobierno, esto, por la fuerza
militar, y que para ello era necesario conversar con
el Cuerpo de Generales y Almirantes.

Don Alvaro Covarrubias no acepta tal situacién y
renuncia a su cargo parlamentario, asumiendo el
Vicepresidente del Senado don Waldo Silva Algue,
quién acepta y apoya la idea propuesta por Ramon
Barros Luco.

En la misma linea, se dirigen al Cuerpo de
Generales del Ejército de Chile, idea revolucionaria
que es rechazada y renuncian a sus cargos; de
igual forma lo hace el Cuerpo de Almirantes de la
Armada de Chile, argumentando que no podrian
luchar contra sus propios hermanos chilenos y
compafieros de lucha triunfantes en la Guerra del
Pacifico.

El Ejército de Chile se compromete a defender la
Constitucion Politica de Chile y a la institucidn del
Presidente de la Republica, respaldando al
Presidente Balmaceda. La Armada de Chile apoya a
los Congresistas, y con un escaso numero de
oficiales y naves a Balmaceda.

En la Armada de Chile asume el mando el oficial de mas alto
rango, el Capitan de Navio don Jorge Montt Alvarez,
Gobernador Maritimo de Valparaiso.

Sublevacion de la Armada

El Congreso confid al Capitan de Navio Jorge
Montt Alvarez el dia de 6 de Enero de 1891 para
defender la “constitucidn y las leyes”. Para que el
movimiento de la Armada no fuera considerado
como un simple pronunciamiento, la Armada
exigio la presencia a bordo de la Escuadra del
Vicepresidente del Senado y del Presidente de la
Camara de Diputados, Sefiores Silva y Barros Luco.
El 7 de Enero la Escuadra se subleva, contando con

los acorazados Cochrane y Blanco Encalada; el
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crucero Esmeralda; la corbeta O’Higgins y la
cafionera Magallanes.

Campaiia al Norte

Con la mayoria del ejército en obediencia al
Presidente Balmaceda, la Escuadra se dirigid al
norte, hacia el puerto de Iquique; para tomar la rica
zona salitrera, que seria la “caja de fondos” de la
revolucién, y donde se reclutarian soldados para
formar el ejército revolucionario para combatir las
fuerzas del gobierno, estos serian mineros, civiles,
trabajadores del salitre.

Balmaceda reprimid por las armas algunas huelgas
gue se generaron producto de la carestia provocada
por el bloqueo de la Escuadra; los duefios de las
salitreras no miraban con muy buenos ojos a la
politica comercial de Balmaceda, ni el régimen
dictatorial impuesto por este, después de conocer
el alzamiento.

El 19 de Enero de 1891 se desarrolla el Combate de
la Aduana de Iquique, la situacidn critica de las
tropas revolucionarias cambidé con la captura de
Iquique a cargo del Capitdn Merino Jarpa, quién al
mando de 40 marinos logré rechazar el ataque de
las fuerzas balmacedistas. Duefios de Iquique y con
la simpatia de los trabajadores de las salitreras.

El ejército congresista como se hacian llamar a las
tropas que defendian al Congreso Nacional,
incrementan s u ejército y vencieron a las tropas

“enemigas” al mando del General Eulogio Robles,
siendo asesinado sin piedad por la soldadesca
revolucionaria estando herido y bajo el amparo de
la Cruz Roja.

Junta Revolucionaria de Iquique

Con la conquista del norte de Chile por las tropas
congresistas, el 12 de Abril de 1891 se organizé la
Junta de Gobierno Revolucionaria, compuesta por
el Capitdn de Navio Jorge Montt Alvarez, que
actuaria como Presidente; Waldo  Silva
Vicepresidente del Senado y Ramén Barros Luco
Presidente de la Camara de Diputados, actuarian
como Vocales; Junta que tendria la labor de la
Presidencia de la Republica.

Don Enrique Valdés seria el Secretario. Contaria
con la asesoria de 4 Ministros: Interior y Obras
Publicas que se reservé para don Manuel Antonio
Matta Goyenechea; Relaciones Exteriores y
Justicia, Cultura e Instruccién a cargo de don
Isidoro Errdzuriz; Hacienda a cargo de don Joaquin
Walker Martinez; Guerra y Marina a cargo del
Coronel Adolfo Holey. Junto con el decreto de la
formacion de la Junta de Gobierno, se dio a
conocer el Acta de “Deposicion” del Presidente
Balmaceda. Documento ignorado por la mayoria
de los congresistas. Sus agentes en el extranjero,
financistas y banqueros Augusto Matte y Agustin
Edwards Ross lograron la compra de armas de
guerra, de las mds modernas para el ejército
congresista a Estados Unidos.

Campaiia al Sur

El ejército revolucionario recibid armamentos de
ultimo modelo, principalmente britdnico y bajo la
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direccién del Teniente Coronel Emilio Kérner (Prusiano),
quién fuera contratado por el Presidente Balmaceda en
1890 para que viniera a instruir al ejército de Chile. Se
logrd agrupar a 10.000 hombres reclutados en el norte y
otros llegados de distintas partes del pais, los oficiales
fueron improvisados entre los jovenes llegados
recientemente desde el sur en forma oculta. La Junta de
Gobierno tenia en su poder a las zonas mas ricas del pais
y el apoyo de la Armada de Chile. Terminada Ia
organizacion de las fuerzas, la Junta determind iniciar la
Campafia al Sur. Balmaceda habia logrado reunir 32.000
hombres para rechazar cualquier intento de
desembarco.

Emilio Kérner y Estado Mayor

Pero dividid sus fuerzas geograficamente (se negdé a
agrupar sus fuerzas). Como Comandante en Jefe del
Ejército de Chile era el General Orozimbo Barboza y del
Ejército Revolucionario el Coronel Estanislao del Canto.

El objetivo de la Junta Revolucionaria era derrocar al
Presidente Balmaceda antes que llegaran los blindados
recientemente comprados, el Presidente Federico
Errdzuriz Zafiartu y el Presidente Anibal Pinto
Garmendia, los que hubieran equiparado las fuerzas
navales congresistas y constitucionalistas.

El alto mando de las fuerzas revolucionarias tomo la
decision de navegar hasta la Bahia de Quintero para
realizar el desembarco de las tropas. Mientras
navegaban se les hacia practicas de tiro en las cubiertas
de los buques a los soldados inexpertos que vestian
uniforme blanco con una cinta roja en su brazo
izquierdo. Cargaron los cafiones Krups y 1000 caballares
y mulas para el transporte de ametralladoras,
municiones y material de logistico.

Zarparon desde Iquique el acorazado Cochrane, como
buque insignia, transportando al Capitan de Navio Jorge

Montt, al Vicepresidente del Senado Waldo Silva y
Ramoén Barros Luco (Vocales de la Junta de
Gobierno); mas el Maipo, Amazonas, Trumao,
Abtao, Magallanes, Esmeralda, Cachapoal,
Copiapd, Matias Cousifio, Bio Bio y el histdrico
Monitor Huascar.

Desembarco de las Tropas Congresistas
en Quintero

En las ultimas horas del dia Miércoles 19 de
Agosto de 1891, recalan en las proximidades de la
Puntilla Sanfuentes y Punta Horcén los 14 barcos
que componian la Escuadra Congresista.

El Comandante Jorge Montt ordena al amanecer
del 20 de Agosto que dos chalupas recorran el
borde costero, una desde Punta Liles (Cueva del
Pirata) y la otra por Punta Ventanilla (Ventanas)
para inspeccionar si es que habria alguna bomba
de superficie en el mar, ambas chalupas se
encontraron en las cercanias de las Rocas Blancas
de Loncura (mitad de la Playa La Herradura), se
desembarcaron y avisaron a los pescadores
artesanales y a la gente del pequefio poblado que
izaran una bandera blanca en sus hogares y que
no salieran de ellas, advirtiéndolos del
desembarco que se iba a producir.

El primer buque que ingresa a la bahia es la Abtao,
para sefializar la zona de ingreso, y a partir de las
06.00 am se dio comienzo al desembarco en la
zona del actual cabezo de la pista aérea.

Dentro de la estrategia estaba también Ia
posibilidad que el desembarco se produjera en la
boca del rio Aconcagua en Concdn, cosa que el
General Alcérreca asi lo estimd, por eso puso las
fuerzas en parte de los cerros de Concdn y la zona
de Torquemada.
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Por informaciones de inteligencia, el Presidente
Balmaceda avisé a Alcérreca que el desembarco seria
en la Bahia de Quintero.

El cerro Mauco en su cima fue ocupado por una
patrulla de soldados observadores y senales, tanto
para el bombardeo de Concédn, desembarco y

traslado de las tropas desde Quintero a Colmo via
terrestre.

El Comandante Jorge Montt envia a la corbeta
O’Higgins y al crucero Esmeralda hasta las cercanias
de la desembocadura del rio Aconcagua a
bombardear las tropas y vigilar la presencia de alguna
nave balmacedista que procediera desde Valparaiso.

El bombardeo fue tan efectivo que las fuerzas se
replegaron. El desembarco en Quintero durd hasta
las 23.00 hrs. del dia Jueves 20 de Agosto.

A medida que iban desembarcando, se dirigian hacia
Concon por el sector de Valle Alegre hasta Colmo,
hacia el sector del vado Verdejo (actual ubicacién del
Puente).

Al mando del Coronel Koérner, 1000 soldados con
carabinas se fueron por la playa de Ritoque a caballo.
Estos animales como las mulas las lanzaban al agua
desde los barcos que la transportaban y soldados en
las chalupas las iban arreando hasta la playa donde la
apertrechaban.

El jefe del desembarco fue el Comandante Arturo
Fernandez Vial. El Teniente Luis Gomez Carrefio
estaba a cargo de las ametralladoras. Y una de ellas,
Hotchild de 180 mm la tenia a cargo un joven
guardiamarina llamado Luis Langlois Vidal, oficial que
el afio 1922 con el grado de vicealmirante era
Comandante en Jefe de la Armada de Chile y vino a
negociar los terrenos para la base de la hidroaviaciéon
con la familia Cousifio.

Batalla de Concén, 21 de Agosto de 1891

Una vez que llegaban las tropas desde Quintero,

intentaban cruzar el rio Aconcagua, eran
fuertemente atacados por los balmacedistas,
sumandose el caudal del rio que trae en invierno,
mientras la corbeta O’Higgins y el crucero
Esmeralda en las proximidades de |la

desembocadura del rio Aconcagua abrian fuego a
las tropas comandadas por los generales Barboza y
Alcérreca, produciendo el desbande de ellas y a las
16.00 hrs. las tropas gobiernistas huian en
desbandadas hacia Vifia del Mar, Quilpué y Quillota.

De los 7000 hombres gobiernistas quedaron en el
campo de batalla 2200 entre muertos y heridos,
2000 prisioneros y otros tantos que se pasaron a las
tropas revolucionarias. Cayeron en poder de los
revolucionarios toda la artilleria, municiones y miles
de fusiles.

32



Las tropas congresistas tuvieron 400 soldados
muertos, 600 heridos y 122 desaparecidos, que
corresponden a los muertos y ahogados en el cruce
del rio Aconcagua.

Batalla de Placilla, 28 de Agosto de 1891

Después de unos lluviosos dias, el 28 de Agosto a la
07.00 hrs. se dio inicio al ataque contra las
posiciones balmacedistas, que habian ocupado las
alturas que dominan el Valle de Pefiuelas en el
sector de Placilla.

Las vacilaciones de los jefes del ejército
constitucionalista, hicieron retirar las tropas, para
reforzar Quillota y por otro lado a establecer una
barrera defensiva a las alturas de Placilla, para
impedir el avance y paso de las tropas congresistas
hacia Santiago.

El ejército del Congreso envié fuerzas a Quilpué
para operar sobre Limache. Con otras fuerzas cortd
la linea férrea en el Puente Las Cucharas, entre
Quilpué y Vina del Mar. Al mismo tiempo varios
regimientos balmacedistas se pasaron al bando de
las tropas congresistas. Los balmacedistas contaban
con 9500 hombres y 40 cafones y abundantes
municiones. Las tropas congresistas contaban con
11.000 hombres, abundante artilleria y municiones.

Esta Batalla fue la mas sangrienta de la Guerra Civil
de 1891, en la cual murieron mas de 5000 hombres
de ambos bandos y miles de heridos. Murieron
heroicos jefes, oficiales, soldados que se habian
distinguido en la Guerra del Pacifico por su
heroismo y valentia, asimismo como destacados
personajes de la vida publica nacional.

En esta batalla muere el Comandante en Jefe del
Ejército General Orozimbo Barboza en trégicas
circunstancias, como asi también el General
Alcérreca. Con esta derrota de las tropas
presidencialistas, las puertas de Santiago quedaron
abiertas para las tropas congresistas, con lo que el
Presidente Balmaceda demite a su gobierno y
entrega el mando de la nacién el 29 de Agosto de
1891 al General Manuel Baquedano.

Suicidio del Presidente Balmaceda

Con la derrota de Placilla, el Presidente José Manuel
Balmaceda Fernandez, entrega el mando al general
Manuel Baquedano para que mantuviera el orden
de Santiago por posibles reacciones de la victoria
congresista. Envido a su familia a la embajada de
Estados Unidos y él se asila en la legacion Argentina.
Después de 3 dias de mandato del general
Baquedano confi6 el poder en el Comité
Revolucionario y se retiré a su domicilio. Balmaceda
pensd en entregarse a la Junta de Gobierno pero
creyé que se le torturaria para después fusilarlo.
Incluso tuvo la posibilidad de escaparse al
extranjero. Los dias pasaban y queria terminar su
mandato que culminaba el 18 de Septiembre;
escribidé varias cartas y su Testamento politico, al
amanecer del 19 de Septiembre de 1891, se suicida,
eran las 08.00 hrs.

Capitan de Navio Jorge Montt Alvarez

Fue ascendido a Vicealmirante y presentado como
Unico candidato a la Presidencia de la Republica de
Chile, siendo elegido unanimamente por el
Congreso Nacional.

Gobernd por un periodo de 5 afios (1891.1896), en
el cual traté de reconciliar a los chilenos, dictando
varias leyes de amnistia que permitieron a muchos
marinos y militares, que habian combativo en las
fuerzas balmacedistas, poder reincorporarse al
Ejército y a la Armada de Chile.

Roberto Monardes Fierro, Investigador Autodidacta

Bibliografia consultada:
Armada.cl/armada/tradicién-e-historia

Academia historia militar.cl /academia/batalla-de-placilla
Es.wikipedia.org/wiki/batalladeconcén

<l
Soantiaguillo
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ANECDOTARIO DEL MAR AUSTRAL

Hno. Francisco ESCAFANDRA
Vergara
Rol 905

| Nao Coquimbo La Serena

@ Habiendo navegado y buceado,
con distintos equipos y embarcaciones diversas, se
me ocurrié relatar en forma de cuentos, algunos
relatos vividos, o escuchados en setenta afios de
actividad marinera, a insinuacion de colegas,
parientes y amigos.

He seleccionado solo algunos, tratando de omitir
nombres que pudieran afectar a alguien, o a algun
lugar o Institucion, que a veces no interpretan en
buena forma nuestras intenciones.

LOS CAYMANES

El Canal de Panama lucia espectacular, con su
desfile de buques de todos tipos, desde enormes
mercantes a pequefios veleros. Nada hacia
presagiar algun problema, pero la hélice del yate
empezo a reclamar, en el peor lugar, porque en
situaciones asi no se hacen problemas vy
tranquilamente te echan a un lado y arréglatelas
como puedas.

Nos detuvimos mientras llenaban las esclusas, con
un enorme buque pegado a los talones y otro
parecido por delante. Pocas veces nos habiamos
visto tan pequefios e indefensos.

A la desesperada, le dije a mi compafiero, que
aprovechara la detencion y colocandose la mascara
le echara un vistazo a la hélice, para determinar si
podiamos seguir asi hasta Balboa.

Apenas ubicado mi amigo en la popa, tratando de
ver en la turbia agua verde, el estado de la
transmision, el practico asignado llegd corriendo,
saltando de embarcacién en embarcacion, para
decirme en forma destemplada: Saque ese
hombre del agua, lo antes posible!

Calma , le repliqué, es un buzo calificado, no hay
problema!

Como que no capitan, Ud. cree que a los
caymanes le va a importar la calificaciéon de su
buzo!

Hasta el dia de hoy, hace ya diez afios, mi colega
me cobra sentimientos por la bromita.

A REMOLQUE

En una pequefia caleta del Sur, con uno de mis
colegas del Instituto, habiamos realizados un par
de cursos de perfeccionamiento a los sacrificados
pescadores del lugar.

Nos tocaba regresar, pero nuestro anfitrién Don
Helio, nos rogd que permaneciéramos en su casa
un dia mas para que lo acompafidramos a probar
su nueva embarcacion.

Habiamos sido tan bien atendidos, que no tuvimos
problema en acceder, con el compromiso, que al
dia siguiente, nos llevara al pequefio puerto
cercano, para tomar la locomocién de regreso.

Asi sucedié y en el muelle nos despedimos
afectuosamente del pescador, que no se resistié a
compartir un rato con unos amigos que encontré
en la puerta del bar cercano.

Pasaron las horas, seglin nos contaron tiempo
después, y este sefior, harto caramboleado por los
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tragos, se subid a su flamante bote y se las echd
cruzando el rio hacia su caleta.

Pero los calculos no anduvieron muy bien y no
mas habia zarpado, cuando producto de un
resbalén, se encontré en el agua, atinando
desesperadamente a agarrarse del cabo de amarre
de popa, con la embarcacidon ya navegando, que
raudamente lo llevd a remolque, tomando rumbo
a la desembocadura y por ende, mar afuera.

Aunque la borrachera se le pasé de inmediato, no
pudo recoger el cabo , mas aln, apenas se podia
agarrar sin soltarse, con el riesgo que de suceder
aquello, las pesadas botas de pesca lo dejarian
fondeado en el lecho del rio.

Pero no habia llegado su hora y un colega que
venia entrando, observé aténito el espectaculo del
bote navegando solo y el botero a remolque,
logrando alcanzarlo, parar el motor y rescatar a
nuestro amigo, del que cuentan las malas lenguas,
dejé por completo el trago.

EL ZORRO

La gente de mar es de por si supersticiosa y los
buzos profesionales son los peores.

Estdbamos revisando el cable eléctrico que cruza
hacia la Isla Grande, mas bien dicho los cinco
cables que cumplian tal funcién, cuando el
contratista se acordd, que en una faena anterior
habian encontrado un antiguo buque de paletas,
hundido casi al medio del canal, en donde
rescataron las campanas que venian de Europa a
un convento de la zona.

Generosamente regald los artefactos de bronce, a
quien creyd eran sus destinatarios, que fueron
imputados por otros frailes del continente, que

reclamaban lo mismo, lo que provocé una diatriba
de proporciones, que tuvo que solucionar el
Obispo.

En esa ocasién, encontraron una caja metalica,
tipo baul, muy pero muy pesada y la amarraron
convenientemente para rescatarla, aunque el
pequefio winche del buquecito de apoyo,
guejumbrosamente la iba levantando.

El Jefe comisiond a un buzo denominado el zorro,
diciéndole “échale una tanteadita”, de lo que se
aprovecho el muchacho, para hacerse el ingenuo y
cortd la maniobra, alegando que habia entendido
“échale una cortadita,” seguramente pensando en
el contenido misterioso del baul y habiendo mas
que seguro fijado la posicion.

Al dia siguiente empezo el baile. Se echo a perder
el equipo cargador de botellas de aire. Se soltaron
las amarras del buque de apoyo y casi se pierde.
Se perdid la ubicacion y regresaron a su base,
bastante lejana, sin haber terminado esa faena
extra que les aparecio. Al mes el “zorro” se ahogd
en los canales surefios.

En la siguiente faena de recorrido de cables,
algunos afios después, el Jefe ubicé nuevamente el
naufragio. En esa ocasion yo lo acompafiaba y no
pude entender el por qué ninguno de los buzos
queria bucear ahi, cuando me contaron de la
aventura anterior.

De todas formas no quise dejarlo solo, y con un
buceador que no habia estado en esa faena ,
bajamos al pecio. Todo de nuevo. Se perdid la
boya que ubicaba el fondeo, se descompuso el
cargador de botellas y el motor de la embarcacion
de apoyo, muy bien mantenido, se negd a
funcionar.

Casualidad o qué, no sé, pero perdi todo interés
en la faena.

HASTA EL PROXIMO NUMERO!!!
Gracias por difundir. o
Srantianuillo
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PROTOCOLO GENERAL DE ACCESO
A LA NAO SANTIAGO

TODAS las personas que ingresen a las instalaciones
de la NAO SANTIAGO deberan  cumplir
obligatoriamente con el siguiente Protocolo general
de Acceso a fin de garantizar las medidas de
proteccion e higiene social que las autoridades han
determinado, producto de la Pandemia que estamos
viviendo.

AL INGRESO

1. Limpieza de calzado en limpiapiés con amonio
cuaternario
2. Aplicacion de Alcohol gel en sus manos
3. Tener puesta su mascarilla
4. Toma de temperatura y exhibir pase de
movilidad
5. Registro en libro de acceso y trazabilidad de los
siguientes datos:
e Temperatura corporal
e Nombre y apellidos
e Rut
¢ Teléfono de contacto
e Firma

DURANTE LA PERMANENCIA

1. Deberd permanecer SIEMPRE con la mascarilla
puesta, salvo que se estén ingiriendo alimentos o
bebidas.

2. Se deberd guardar un minimo de un (1) metro de
distancia con toda persona que se encuentre
cerca.

3. No estd permitido darse la mano ni a dar
abrazos.

4. En las zonas de desplazamiento de personas se
dispondrd de alcohol Gel, para su uso sin
discrecion.

5. Se recomienda lavarse las manos con jabdn
dispuesto en los bafios después de manipular
objetos. El secado se realiza preferentemente
con tolla de papel.

INGESTA DE ALIMENTOS

El consumo de alimentos dentro del recinto se hara
sujeto a las siguientes normas:

1. Las bebidas y alimentos seran de consumo
personal, estando prohibido compartirlos.

2. la vajilla y utensilios de alimentaciéon son de
uso personal y no se pueden compartir.

PROTOCOLO GENERAL DE
SANITIZACION DE LA NAO SANTIAGO

Con el fin de garantizar las medidas de proteccion e
higiene social que las autoridades han determinado,
producto de la pandemia que estamos viviendo, el
recinto de la Nao Santiago se encuentra afecto a las
siguientes medidas generales de sanitizacion.

LAVADO DE AREAS COMUNES

Después de cada uso por parte de alguna actividad
que implique mas de cinco personas:

1. Lavado con agua de las areas exteriores tales
como: patios, muros, mesas vy sillas.

2. Aplicaciéon de amonio cuaternario nebulizado
en todas las superficies exteriores.

3. Aplicacion de Lisoform en todas las superficies
sensibles no lavables.

LIMPIEZA INTERIOR

1. Limpieza de pisos con sanitizante en base
clorada.

2. Limpieza de muros con desengrasantes con
base clorada.

3. Nebulizacién con amonio cuaternario semanal.

4. Limpieza de puertas , pasamanos y mobiliario
con amonio cuaternario.

5. Aplicacion diaria de Lisoform.

RECUERDE ESTAS NORMAS:

* Use su mascarilla siempre

* Porte su pase de movilidad

* Aplique Alcohol gel a sus manos cada vez que
manipule algin objeto

* Mantenga distancia minima de 1 metro con
otras personas

* Si siente algun sintoma asociado al COVID19
como fiebre, tos persistente, dolor de garganta,
u otra sospecha de contagio, avise de inmediato
al encargado de la actividad.
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